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1. |E}EE PLE%JSFICDEBéJTEJﬂgN 1.1. La situation aujourd’hu

Au sud de Pontarlier la RMN57 supporte des circulations dont les fonctions sont diffé-
rentes : des trafics intemrégionaux, les trafics quotidiens des travailleurs frontaliers se ren-
dant en Suisse, les déplacements liés aux sports d'hiver et les déplacements de proximité

L'aménagement de la RN57 au sud de Pontarlier, entre le camrefour des des habitants ef des enfreprises locales.

Rosiers (jonction de la RN5T et de la RD437) a La Cluse et Mijoux et la

place de la Gare & Pontarlier, actuellement a I'étude, poursuit trois Les niveaux de frafic sont élevés : les jours de semaine, en moyenne, 20 000 wéhicules
objectifs : mieux écouler le trafic routier dans le franchissement de par jour circulent sur la section de deux kilométres en entrée de ville, la plus char-
Pontarlier, réduire les temps de parcours des usagers transfrontaliers gée, qui va du carrefour des Rosiers au carrefour giratoire André-Malraux. |es trafics
quotidiens et améliorer la desserte locale et les déplacements a vélo et a du samedi, générés par 'affractivité commerciale du bassin de Pontarlier, représentent une
pied. moyenne de 25 D00 vehicules par jour en 2017, pouvant aller bien au-dela les jours d'acces

aux stations de ski.

Le projet a fait 'objet d'une concertation publique, du 15 octolre au 10 décembre 2018,

qui donne lieu au présent bilan. Du fait de la géographie accidentée et enclavée, de la configuration du réssau routier qui
converge vers la RNST, des caractéristigues de la RNST dans ce secteur (elle est & 2 voies,
=0it 1 voie dans chague sens) et des nombreuses entrées et sorties de véhicules sur Faxe,

LES PRINCIPALES DIFFICULTES DE CIRCULATION qui ralentizzent la circulation, I'accés sud de Pagglomération connait des pics de fréquen-
Al SUD DE PONTARLIER tation_ |l est réguliérement encombré =t méme temporairement paralysé aux heures
de pointe.

g Sl

4

{ I vy MONTEAD  OF LGP

o LES TRAFICS SUR LA SECTION « CARREFOUR DES ROSIERS —
| GIRATOIRE AMDRE-MALRALLX » (moyenne horaire par heure de pointe
Lametos du zoir dans le sens Suisse-Besangon)
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& 7
1.2. Deux niveaux d'intervention 1.5. Les variantes d’aménagement et leur comparaison
Un premier niveau dintervention a consisté en la mise en place, en 2016, d'un feu de régu- Plusieurs variantes d’amenagements ont ete recherchees et étudiees. La sous-variante A’
lation du trafic au camefour le plus congestionne, le camefour des Rosiers. Le feu a permis est, en raison de ses avantages, préférée par Etat. Toutefois les avis des habitants
de gagner de "ordre de 4 minutes dans la traversée de Pontarlier (sur un parcours de etaient attendus au cours de la concertation pour éclairer la décision définitive, qui
29 minutes en moyenne en heure de pointe). sera prise sur la base du présent bilan.
Mais pour aller plus loin et améliorer durablement |a situation, il est désomais nécessaire -:—5'5 gains de -:e"1.:3f is_-'f-'-“?_éc pour gﬁ?c.':ae I'-ar.'ar'-‘e :'-‘s:-'f :c.--_.'.'.': sont indigues ci-dessous] concement
d’EI‘I"‘iE !gEI’ dﬂs améﬂﬂ.gEl‘llEl‘ltE ':E ﬁnfl'!Elnll:tlrE. CE mu:ﬁm I'I'I"EEII d:in.tEr Entiﬂn a fait e Darcours efmme La Gauffre ef le grraioire LSL.'S'PE‘.’Q:'.II:.
Fobjet de la concertation publique. VARIANTE A VARIANTE A’
E FEU DE REGULATION DU CARREFOUR DES ROSIERS Amenagement sur place Amenagement sur place
S - o - ) ) 3 camefours crees, modifies ou equipes - £ camefours crées, modifies ou equipes
Un gain de temps estimé de 5§ minutes anmy. - Un gain de temps estimé de 14,5 minutes enmv.
- Un colt estimé de 12,1 millions d'euros - Un colt estimé de 14,1 millions d'euros
b\t
- : [} | ]
1.3. Les objectifs du projet
Le projet (deuxiéme niveau d'intervention) doit permettre, tout en wveillant a limiter les e e
impacts pour les riverains et les milieux naturels - B s ; A +
» daméliorer durablement les circulations routiéres dans le franchizzement de
Pontarlier en séparant le trafic de transit du trafic de desserte et en rendant la
RMST la plus hE_:Tnéquue_pqmible, ceci afin d*éviter les ralentissements dus aux VARIANTE B VARIANTE B'
et des vehicules ; Aménagement sur place _ _ _ Aménagement sur pl_-::_ce _
s de sécurizer la de te locale ot d 2l la sit ion les vélos et les E.csrn_&f-:u..rs,-:'ees.. modifies ou equipes - § camefours crees, modifies ou
o . . F quipes
pietons en créant une voie « modes doux ». Un gain de temps estimé de 8.5 minutes env - Un gain de temps estimé de 14.5 minutes env.
- Un cout estime de 19,7 millions d'euros - Un cout estime de 21,7 millions d'euros
1.4. Ol en sommes-nous ? =
Le projet a fait Fobjet de premiéres études (&tudes d'opportunité) qui laissent des marges
de manceuvre pour sa définition. En particulier, cing variantes d'aménagement, présen-
tées & la concertation publique, ont &t étudices.
Le projet sera précise dans les études de détail ultérieures, en 2019, en prenant en compte
le présent bilan de la concertation.
Annexes - 6
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£ L
VARIANTE C
Amenagement sur place entre le Carrefour 1.6. La prise en compte de I'environnement et du cadre de vie
des Rosiers et I'enseigne « Aldi » +
nouvelle voie de desserte a I'est de la , . . . i ; N
RN57 + suppression du giratoire André- Les guestions liees a lenvironnement et au cadre de vie des habitants font partie
Malraune integrante de la conception du projet.
- 2 camefours crees, modifies ou eguipes E:ﬁf:‘ Les principales thématiques . tales identifiées sont -
- Un gain de temps estime de 9 minutes env | * e bruit ' )
- Un colt estime de 18,7 millions d'eurocs * |== besoins de foncier ;
(. * |e patrimoine ;
] by * |3 ressource en eau
e * les milieux naturels.
]
el 1.7. Les étapes a venir
L'aménagement de la RNS7 au sud de Pontarlier donne opportunité d’améliorer les dé- Les études de conception du projet porteront sur la variante retenue par 'Etat et les
placements « modes dowx » (& pied, & vélo, en rollers, & trottinettes, etc ) par des aména- partenaires. Elles porteront notamment sur -
- cifioues. la justification du projet propose
lanalyse comparative des amenagements |
FRIMCIPES ENTRE LE CARREFOUR DES ROSIERS ET LE FUTUR GIRATOIRE « ALDI » (4 la détermination des impacts du projet sur Fenvironnement humain et naturel et
gauche) ET ENTRE CE FUTUR GIRATOIRE ET LE GIRATOIRE ANDRE-MALRAUX (& drofte) des mesures permettant de les éviter, de les réduire ou de les compenser ;
. B des etudes de trafic ;
T e s - e - = poe a2 Fevaluation socio-économique du projet.
y TTaT 2y el P § j Rk V- omm e oy P I
4
i - i i i 11 I L’'enquéte publique est envisagée en 2020 et le lancement des fravaux en 2021.
. E o= | lon b 3 A R | N
4 = 'y 4 i} 1 ] &= E48u)y :
! f 3 uemsof i ‘ = = 1.8. Les acteurs du projet
_ . & o a
| j 1 o La maitrise d'ouvrage
Les caracteristigues principales des variantes et de premiers elements de comparaison La Direction Regionale de IEnmrmnemnt,de g . £ et du Lw
les variantes t synthétisés d ce ta i (DREAL) Bourgogne Franche-Comté, service régional de 'Etat, assure la maitrise dou-
- wrage de 'opération d'aménagement de la RN5ST au sud de Pontarier.
= VAALEAHTES < AMEHAGEMEHT SUR PLALCE GE LA AMST = = VWARIANTE «CHEATHOH BURE HOUWELLE WOIE DE GESSERTE - N
e E Les partenaires
gL - T
- -:\I L’Etat a associé, dés linitiative du projet et afin d'aboutir & une vision commune et parta-
: gés, la Ville de Pontarlier, la commune de La Cluse et Mijoux, la Communauté de
- --[—__ communes du Grand Pontarlier, la Communauté de communes des Lacs et Mon-
e e —— —— e tagnes du Haut-Doubs, le Conseil Régional de Bourgogne Franche-Comté et le De-
S y+ mosticai e placn i o rane - partement du Doubs.
) - E N Carvereang da ‘__J._, -"f-m-.\‘-. REEISH
. st 1 pyze BOURGEGHE
e L (TT) ] (YY) e - 4 PONTARLIER ;ﬁhﬁﬁﬁi o ? FRAMCHE DDUhE
Armediornskion i s Lt ion T f Ry . COHTE
i L Swwierta lecale [ ] L] L] L] L]
ik ik meaders dhoue . _
[F—— . ™ . . e La DIR Est (Direction Interdepartementale des Routes), en tant qu'exploitant de la
S ———r . » . » . RMST, a également &t associée a 'élaboration du projet.
I i lireiam - ™ ™ &
i S el s
CiiR Pl &1 ket &' el 131 141 m "7 10,7 B T
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10 11
LY i I 1N _."I
2' L’L‘ HlSE EN :E"‘I ' RE * plusieurs présentations du projet ont &té faites devant
D E L;ﬂt CO N C E RT;‘E&T | O N o la municipalité de Pontarfier et la municipalité de La Cluse et Mijousx
le 19 septembre 2018 ;

o les association de quartiers (Charpillot-Chapelle, Au pied du Larmont, Les
La concertation publique organisée du 15 octobre au 10 décembre 2018 riverains du Larmont) le 1% octobre 2016 ;
proposait un éventail de modalités permettant 4 chacun de s'informer et de o les entreprises du secteur le 21 septembre 2018 |
fai rt de int de ichir le ot o les associations de commergants le & octobre 2018 ;

Ire pa S0n point de vue pour enniciir le projet. o les associations de travailleurs frontaliers le 11 octobre 2018 -

o les transporteurs du secteur le & novembre 2018,

2.1. Le cadre, le périmétre et les objectifs de la concertation 2.3. Du 15 octobre au 10 decembre 2018 : le dispositif d'information
et de participation
La concertation publigue a été organisée au fitre de laricle L103-2 du Code de ) ) .
I'Urbanisme, par 'Etat, maitre d'ouvrage de Fopération. La conference de presse d'ouverture de la concertation
Son perimefre concemnait les communes de Pontarlier et La Cluse et Mijoux dans Une conférence de presse a permis de présenter aux journalistes le projet et le
lesquelles les aménagements sont envisagés. dispositif de concertation. Elle s’est tenue le 15 octobre 2018, jour de Fouveriure de
la concertation, & la Sous-Préfecture de Pontarier en présence de M. Jean ALMATAN,

Les objectifz de la concertation publique étaient - Sous-Préfet de Pontarlier, de Mme Annie GEMEVARD, députée du Doubs, de

+ d'informer sur le projet, ses objectifs, les différentes étapes nécessaires a son Eﬂ EWEPGEEEF ’:,[EJEE&EW?EHT 'Et,H “"EFE*":‘EF‘ d;ﬂ'i Cglnm UE",?:HE de communes
glaboration et les résultats des é&tudes conduites jusquici  (Studes utera antariier - TVES R, Maire a Luse O
d'opportunité), en particulier les variantes d'aménagement envisagées i . s . ) .

* de donner l'occasion & chacun, usager de la RMST, habitant, acteur du Un dossier de presse et un communique dE presse ont et remis aux qurrmllst&a. Le
temitoire, de faire part de ses réactions, sttentes, questions, préoccupa ou lancement de la concertation a efé annonce sur la page Facebook du Préefet du Doubs.
propositions . . . . )

« d'éclairer la décision qui sera prize par I'Etat et les collectivités partenaires sur 5 arhcl&g et reportages dans la presse et sur les sites Intemet d'information locaux
une vanants. ont relaye les informations sur le projet et sur le lancement de la concertation -

* g Aménagement sud de Pontarlier - une concertation publigue pour mieux
; e T T : - circuler dans la ville =, www. macommune.info, 11 octobre 2018 ;
L E:E_.I_' |_:|l _'I_IH I_I . | u—'\.F FE} -\.TE L/ —.r'r EI.H.:EF.-E L SCNEma ae pnncipe) ™ & Pun‘tﬂ'lier aménagemen‘t de lﬂ HNS?, la ml‘tﬂbﬂn pubhquﬂ détlute. B,
France 3 Bourgogne Franche-Comieé, 15 octobre 2018 ;
s ¢ Aménagement de la RWNST : vous avez votre mot & dire », Est Républicain,
/W\ “0e 16 octobre 2018 ;
3 Ba B - s g RM5T : concertation publiqgue concemant 'aménagement sud de Pontarier =,
[ '“T https-ipleinair.net, 16 octobre 2018 ;
: + g Quelles solutions pour la RNST 7 », La Teme de chez nous, 26 octobre 2018,
SOPRCITATYGA PR CU 14 SETERR 4 T DAt T Wis o 4 AT e T (TOURSANTE B RS 5 articles sont également parus en movembre 2018, invitant les habitants et acteurs
T ' & participer & la réunion publigue du 12 novembre et aux demiéres semaines de la
concertation :
- - ’ . . * ¢ RM57: réunion publigue lundi soir & Pontarier », hifps.dpleinair nef,
2 2 | a preparation de la concertation 9 novemnbre 2018
La préparation de la concertation a donné lieu & difféerentes réunions avec les * ;An;jnﬂg_emlem ' 15'2”" deb F;nnn:;nmr - reunion  publique  ce  soirs,
partensaires et les acteurs : tp ;",u.l'erna:rne novemars ) . .
) . . i * g RNST: jusqu'au 10 decemiwe pour s'exprimer=, Esf Republicain,

*+ |es modalites de la concertation ont ete validees par le Comite de Pilotage du 14 novembre 2018
projet présidé par M. Jean ALMAZAN, Sous-Fréfet de Pontarlier, et réunissant s  Aménagement de la RN57 & Pontarfier : il est encore temps de donner votre
les collectivites partenaires, le 14 septembre 2018 ; avis | », www.macommune.info, 28 novembre 2018 ;

+ xRN 57 concertation sur l'aménagement sud de Pontadier »,
Annexes - 8
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https:¥pleinair.net, 26 novembre 2018. Les modalités d'information du public

e dossier de concertation

Le dossier de concerfation (28 pages)
presentait les objectifs du projet. les
aménagements envisagés, en parficulier les ﬁlﬂ
5 wvarantes d'aménagement et leur e
comparaison, les modalités de prise en S
compte de Fenvironnement et du cadre de oo
vie et la concertation. T
o

B

I etait disponible sur les lieux des RMS7 - AMENAGEMENT
expositions, lors des permanences, a SUD DE POMTARLIER

Pentrée de la réunion publigque, sur la page =

e A DIl Bl o Sl (et e 1
DREAL Bourgogne Franche-Comté, sur le

site de la Ville de Pentarlier et sur le site de la Communauté de communes du Grand
Pontarlier.

a plaguette d'information (synthése)

La plaquette d'information (6 pages) présentait une
synthése du dossier de concertation (objectifs du projst,
ameénagements envisages, en particulier les 5 varantes
d’aménagement et leur comparaison, modalités de prise en
compte de Femvironnement et du cadre de vie et
concertation ).

Elle a &té diffusés a 2 800 exemplaires dans les boftes aux
letires des habitants des quartiers riverains de la RNST.

Elle &tait également disponible sur les lieux des expositions,
lors des permanences, a 'entrée de la réunion publigue, sur la page dediée au projet
sur le site Intemet de la DREAL Bourgogne Franche-Comte, sur le site de la Ville de
Pontardier et zur le site de la Communaute de communes du Grand Pontarlier.

L expogition

L'exposition &tait composée de quatre panneaux présentant les objectifs du projet, les
aménagements envizagés, en particulier les 5 varantes d'aménagement st leur
comparaison, et les modalités de prise en compte de l'environnement et du cadre de
wie.

Elle a &té présentée pendant la durée de la concertation a la mairie de Pontarlier
et a la mairie de La Cluse et Mijoux, aux horaires habituels d'ouverture.

Elle a également &té proposée a I'entrée de la réunion publigue, l2 12 novembre 2018,

Janvier 2022 Annexes - 9 |
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Les sites Intemet

La page dédiée sur le site Internet de la DREAL Bourgogne Franche-Comté
proposait une présentation du projet et permettait la consultation et ke téléchargement
du dossier de concertation et de la plaguette de synthése.

Les sites Internet de la Ville de Pontarlier, de La Cluse et Mijoux et de la Communaute
de communes du Grand Pontarlier ont également relayé les principales informations
sur le projet et sur la concertation.

Le magazine Pontarfier Votre Ville a consacré en décembre 2018 un article au projet et
a la concertation « Lancement : aménagement de la RNST ».

2 affiches de grandes dimensions (4
x 3 métres) ont informé les usagers de
la RNS7 de la tenue et des dates de la
concertation publique.

Ces affiches ont eté installees a lentrée
sud de Pontarier, dans le sens sud-
nord au niveau de Fancien « Gaillard
automatizmes » et dans ke sens nord-
sud 100 meétres avant le giratoire
André-Malrawx.

La Ville de Pontarier a également diffusé des affiches (format A3) présentant les
rendez-vous de la concertation dans des lieux accueillant du public.

Les modalités d'expression des avis

-'l‘-"'; I="‘ "\;I",:H'\-
Deux registres de concertation permettant de consigner des observations ont été mis
a disposition aux cOtés des expositions dans les mairies de Pontarlier et de La Cluse et
Mijoux pendant toute la durée de la concertation.
Un troisiéme registre était propose lors des permanences.

L'adresse courriel

Le maitre d'ouvrage & mis en place pendant la durée de la concertation une adresse
courriel dédiés : m5Tpontarlier@developpement-durable. gouv.fr.

SOresse DOETRIC

Le public pouvait également adresser ses observations par courrier postal &
I'adresse : « Concertation RMST — Aménagement sud de Pontadier = - DREAL
Bourgogne Franche-Comté — 21B rue Alain-Savary - C5 31269 - 25005 Besangon
Cedex.

Les modalités d’échanges sur le projet

23 DEMEnences

Huit permanences ont pemmis au public de s’informer et d*échanger directement
avec le maitre d'ouvrage -

* cing permanences a Pontarlier :

o &n mairig, le mercredi 24 octobre 2018 de 14h & 18h ; |2 mercredi 14
novembre 2018 de 14h & 18 h et le mercredi 28 novembre 2018 de 14h
a18h ;

o dans une salle du thédtre Bemard-Blier, |2 samedi 20 octobre 2018 de
Gh & 12 h et le samedi 17 novembre 2018 de 8ha 12h ;

» frois permanences & la mairie de La Cluse et Mijoux le samedi 10 novembre de
8h & 12h, l2 mercredi 21 novembre de 16h & 19h et le samedi 1% décembre de
9h a 12h.

La réunion_publigue

La réunion puliliqgue s'est tenue le 12 novembre 2018 & 20h & la Salle des Capucing &
Pontarlier.

Un compte-rendu de la reunion publigue a été établi pour restituer les échanges. Ce
document est annexé au présent bilan.

Janvier 2022
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3. LE BILAN CHIFFRE DE LA - R
PARTICIPATION 3.3. La participation a la réunion publique

Prés de 300 personnes ont participé & la réunion publique & Pontarlier le 12 novembre

2018.
Au plan de la participation, les principaux éléments de synthése a retenir sont Cette réunion a duré 2 h 10. Elle a donné lieu & 26 interventions/prises de parole du
les suivants. public.
3.1. Les contributions écrites recueillies
1 regard de ces chiffres — tout en restant prudents en "'I"‘“‘”“ des doubles comptes
122mntnh1l.mnsecntesmtete recueillies : phr exemple des personnes qui ont & la fois participé & une permanence ou a la
85 ont &té adressées par coumiel ; réunion publique et déposé une contribution &crite) — on peut estimer gqu'environ
*  5Sontéié adressées par courrier postal ; 400 a 500 personnes se sont intéressées au projet et se sont mobilisées pour
* 32 ont été consignées dans les registres de concertation selon la répartition participer a la concertation.
suivante :

o 6 dans le registre de Pontarlier ;
o 12 dans le registre de La Cluse et Mijoux ;
o 23 dans le registre des permanences.

Quelgues contributions ont &té adressées en deux exemplaires strictement identigues
(par exemple par courrier postal doublé d'un courriel). Elles ne sont comptabilizées
quune fois.

12 contributions émanent d'acteurs représentatifs :

s groupes représentant les  habitants - association  Charpillot-Chapelle,
association Les riverains du Larmont, association Propositions citoyennes ;

* associgtions dusagers des transports : Fédeération Mationale des Associations
d'Usagers des Transports (FMAUT) Bourgogne Franche-Comté, Transport
2000 Pontarlier ;

*  &lus - M. Lionel Chevaszsu, maire de Rochejean, M. Michel Seguin, maire de La
Planés, M. Christian Coste, conseiller municipal d'Oye-et-Pallet, Mme Cécile
Houdelot, conseillére municipale Pontardier Ecologie, M. Louis Poix, maire de
Les Hapitaux-\ieux, M. Denis Poix-Daude, maire de Jouagne ;

s une délibération sur le projet a &té prize par la commune de La Cluse et Mijoux.

Les 110 autres contributions émanent d'habitants (frés majoritairement habitants de
Pontardier et de La Cluse ef Mijoux) et d'usagers de la RN5T.

3.2. La participation aux permanences

Environ 250 personnes ont participé awx huit permanences :
* environ 200 personnes aux permanences a Pontarfier ;
* environ 50 personnes aux permanences a La Cluse et Mijoux.
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4. LA SYNTHESE DES EXPRESSIONS
RECUEILLIES

Cette partie propose une synthése des contributions recueillies au cours de
la concertation dans les registres, les courriels, les courriers et lors de la
reunion publiqgue du 12 novembre 2018. Des réponses aux questions sont

proposées par le maitre d'ouvrage dans les encadrés au fil du texte.

La répartition thématique des expressions

A lissue de l'ana yze des contributions recueillies (pour mémaoire 23 interventions
au cours de la reunicn publigue et 122 contributions ecrites), cing principales
thematigues d'expression ont &té identifiées.

e tableau cidessous presente le classement de ces cing thematiques en
fonction du nombre de foiz ou elles sont presentes dans les contributions (les
contributions portent generalement sur plusisurs thematiques).

THEMATIQUES Mombre
d'apparition dans
les contributions

Les constats sur la saturation au sud 25

de Pontarlier

Les avis sur I'opportunité du projet 186

Les avis et questions sur les 117

caractéristiques du projet

Les positions sur les variantes 84

Les avis sur la concertation publique 16

4 1. Les constats sur la saturation au sud de Pontarlier
Un constat commun sur les difficultés

Plusieurs avis se rejoignent sur les difficultés rencontrées actuellement sur la RNST au
sud de Pontarier.

Des confributeurs relévent les caractéristigues spécifigues de l'entrée sud de
I'agglomération. L'un d'entre eux explique que « son éfranglement, avec le passage du
Doubs par la RNST, de la roufe d'Oye-eif-Pallef ef du chemin de fer au niveau des
Fosiers, est un verrou. »

Un autre considére gue le passage du train @ La Cluse est la raison premiére des
encombrements. Le temps d'amét au passage & niveau incite selon lui les usagers a
emprunter des « shunts = par Oye-et-Pallet ou par le Larmont et, en ae réinsérant plus
loin sur la RMST, & @ bloguer le flux vers les Rosiers ow vers Malrawy ».

Des personnes relévent gue les encombrements se forment a La Cluse et Mijoux, en
amont de la section camefour des Rosiers-giratoire André-Malraux concemeée par le
projet - & L'engorgement de [a RNST est hien rée! depuiz le camefour de La Gauffre et
non pas seulement depuwis les Rosiers », « Le blocage principal se situe entre les
Vemiéres (amvée 3 La Cluse) et les Rosiers. »

Plusieurs contributeurs expliquent les bouchons par la présence du feu tricolore de la
place Saint-Claude. Pour l'un des avis, ce feu «est a [longine de fous les
ralentissemenis aux hewres de pointe, y comprs les ralenfissements au camefour
Malraux ». Pour un autre, « /e bouchon est un probléme & partir de 16 h 15, di & ce
feu de Saint-Claude =.

Des personnes qui s'expriment sur la situation du trafic routier jugent qu'il 8 manqué
des investissements dans le passé. Selon elles, « une petite ville comme Pontarfier ne
devrait pas éire aussi longue & traverser, le réseau routier est vraiment en retard par
rappart & d'aufres régions », OU encore © « on a lTmpression que tout largent a &té dé-
pensé pour l'ameénagement ef les déviations des villes en Haute-Sadne, o le trafic est
bien moindre. »

Des contributeurs soulignent que les bouchons & lentrée de Pontarlier « sonf une plaie
pour les 5 000 frontaliers qui vont en Suisse tous les jours » ou tEmoignent qu'en tant
gquhabitants ils évitent de prendre la RM5T & en fin d'aprés-midi ».

Selon l'un des avis, les bouchons perdurent au-dela des horaires présentés par le
maitre d'ouvrage : ils concement une grande partie de la soirée le vendredi (« 15030 &
15430, voire 20 »), les samedis matin toute année et les dimanches soir avec les re-
tours des sports d'hiver ou d'été.

Le feu de régulation du carrefour des Rosiers

Pour F'une des personnes s'exprimant sur ce sujet, le feu de régulation du camefour
des Rosiers, couplé au fait que chague automobiliste laisse passer une voiture sur
deux, « a considerablement améliore Fentrée dans Pontarier ».

Les participants sont toutefois souvent critiques par rapport a cet équipement. Les ex-
pressions mettent en lumiére les avis et suggestions suivants |
s |z feu de régulation crée lui-méme des ralentissements ;
* |g gain de temps « de 5 minwfes est effectif lorsquil v a peu de circulatfion »
mais le feu & n'apporfe ren durant les bouchons » |
* sa temporisation {durée du cycle feu clignotantffeu rouge) nest pas adaptée et
pousse les automobilistes 4 emprunter des shunts et & revenir sur la RNST par
la RD437 au camefour des Rosiers. Une temporisation « plus accentuge per-
meftrait de réguler vértablement le trafic av niveau du camefour, fout en dis-
suadant les usagers de la RNSY de modifier leur parcours dans le cas d'une
fluidité plus marquée » ;
s |2 feu devrait étre accompagné d'un « second few sur la RNST juste avant [in-
tersection » avec la RN437.
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Selon plusisurs personnes, le feu des Rosiers est « inufile ef trés colfeuy » ou consti-
tue « un gaspillage d'argent public fotalement inefficace ».

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o Le constat sur les shunts : la saturation existante sur la RNST entraine
Futilisation massive -:I“rtinérmres devitement (ou « shunts ») sur des routes
départementales. Ces shunts amplifient ews-mémes les phénoménes de
saturation car leurs ifinéraires rejoignent la RNST au sud de Pontadier et
augmentent les flux enfrants sur Faxe & La Gauffre (RDE), au Frambourg
(RDE7B), au camefour des Rosiers (RD437) et au chemin du Larmont. En
rentrant sur la RM57, les automobiliztes créent de nouveaux ralentizsements
qui accentuent la saturation de la route nationale.

o Le rile du passage a niveau de La Cluse et Mijoux dans la saturation : le
nombre de frains passant par cet endroit st trés limité et il n'y a aucun passage
de train entre 16 h et 18 h. Celui-ci n'a donc pas de rdle dans la création du
bouchon.

2 Le role du carrefour Saint-Claude dans la saturation : les études de frafic

réalisées en 2018 ont compris de trés nombreuses mesures des flux sur le
terrain. |l m'a jamais &té constaté de remontée de file @ partir du camrefour de la
place Saint-Claude qui créerait les bouchons présents au camefour des
Rosiers. La saturation est observée sur 4 km dans le sens Sud-Mord en période
de pointe du soir, principalement entre 16 h et 19 h les jours de semaine, sur la
section entre La Cluse et Mijoux et le giratoire André-Malraux, en raison d'un
cumul de contraintes : la RMN5T est a 2 voies (1 voie dans chague sens) dans ce
secteur et les enfrées et sorties des weéhicules provenant des routes
départementales (voir ci-dessus) ou des voies de desserte locale, provoguent
des cisaillements (fait pour un véhicule de couper [itinéraine dautres vehicules)
qui ralentissent le trafic.
En revanche, en cas d'aménagement sur la section Rosiers-Malraux pemmettant
de fluidifier le trafic, le camefour Saint-Claude risque de jouer un rale important
dans la création du bouchon, raizon pour laguelle les varantes &' et B’ ont &té
imaginées.

o Les investissements sur la RN57 en Bourgogne Franche-Comte : différents
aménagements sont & I'étude ou en cours de réalizsation sur la RNST ou la
RM19 en Bourgogne Franche-Comité. lls sont destinés & aménager, suivant les
priorités données et des types de trafic (trafic localfirafic de transit) et
Fengagement financier des collectivités locales, le réseau routier national. Les
discussions sur ces priortés ont lieu avec Pensemble des collectivites de la
région lors des phases de contractualisation (en particulier discussions sur les
Contrats de Plan Etat-Région).

o Le feu de régulation du carrefour des Rosiers : le bilan du feu de régulation
a été tireé en 2017 sur la base de campagnes de mesures du trafic. La priorité
donnée a la RMNST par rapport & la RD437 a permis que certains usagers qui se
reportaient sur des itinéraires de shunt avant la mise en place du feu reviennent
sur la RNST.

Le feu a permiz un gain de l'ordre de 4 minutes en moyenne sur la section
gllant de La Gaufire au giratoire Louis-Pergaud, sur un temps de parcours
moyen de 29 minutes en heure de pointe sans le feu. Toutefois le feu n'a pas
pour fonction d'apporter de la capacité sur la RNST et les congestions restent
importantes sur 'axe. C'est pourquoi un projet comprenant des aménagements
de voiries a ete etudié et est présente a la concertation.

4.2 Les avis sur l'opportunité du projet

Mota Bene : pour mémoire, cette thématique est celle qui apparait le plus souvent dans
les contributicns recueilies (186 mentions).

Des avis trés divers

Un certain nombre de confributeurs jugent gque le projet damenagement tudié entre le
camefour des Rosiers et la place de la Gare n'est pas satisfaisant. Quelgues-uns
precisent qu's aucune des vamantes nest acceptable ». lls souhaitent en effet la
réalisation d'un grand contoumement de Pontarier, quils considérent comme une
solution durable et efficace.

Plusieurs personnes jugent gue le gain de temps ameneé par le projet est faible en
regard du montant d'investizsement (entre 12,1 et 21,7 millions d’eurcs en fonction des
varantes). Leprqetprtpuse&sta mmyeux:mpmmﬁwmmmm:,
ou revient a « jefer largent public par les fenétres ».

D'autrez soulignent que la capitale du Haut-Doubs doit pouvoir bénéficier d'un
aménagement ambitieux et que cela doit découler & d'une volonte politigue ».

Les personnes favorables a la solution d'un grand contournement :

* s0it jugent gue malgré son colt cette solution est justifiée, au regard du niveau
de frafic et au regard des aménagements réalisés en Bourgogne Franche-Com-
t& ou ailleurs en France : « Je pense gu'avec un trafic de 15 000 vehicules par
jour i fawdrait déja confourner Pontarlier avec des sorties genre Pontariier Sud,
Nord.... comme cela se fait partout en France » | « Cerfes le budget n'est pas
suffizant mais dites-moi alors comment les routes des Mercureaux ef des Mi-
crofechnigues ont-elies éfé financées 7 Et pourquoi notre contournement ne
mérite-til pas un financement pius important que celw obteny ? », « Certes la
lement en Haute-Sadne pour faire les raccordements de 2x2 voies vers le sec-
teur de Rioz 7 & ;

» soit préconisent de & garder Pargent = commespondant au projet d'aménagement
sur place pour réaliser le contoumement par phases, ou de prendre le temps
pour réunir les montants nécessaires (« On powra aftendre encore 15 ans, ce
n'est pas un souci » ).

A |

Janvier 2022

Annexes - 13




DREAL Bourgogne-Franche-Comté

Annexes

RN57 — Aménagement Sud de Pontarlier

Des contributeurs considérent qu'un contournement est préférable aux impacts pour
les riveraing générés par le projet d'aménagement sur place. Certainz estiment que
« le projef ramene des véhicules dans Pontarlier =.

Les personnes s'exprimant sur ce théme recommandent un contournement de
La Cluse et Mijoux et de Pontarlier, réalizé au moyen d'ouvrages d'art, avec un tunnel
a la Combe Mottaz, un pont sur le Doubs avant Oye-st-Pallet et un déboucheé au
niveau du giratoire des Granges.

Une personne indique : « Pourguoi ne pas prévoir un trace passant sous le Mont d'Cr
de fagon & éviter la Combe ? » D'autres souhaitent « un grand projef, avec funnels et
ponts pour aller jusqu'en Swisse », OU & Une auvtoroute jusquren SwWisse ».

Quelques contributeurs jugent au confraire qu'un projet de contoumement ne pourrait
pas etre finance. lls s'expriment notamment en ces termes : « Comme fout le monde le
sait il favdrait des milliards pour aménager ceffe route en fonction du trafic gu'elle sup-
porte, percer des tunnels, faire des wviadues, bref ga ne se fera jamais ef heureusement
pour [a nature » ou « il faut que e projet reste dans des imites raisonnables et pas co-
pier celuw de Fan 2000. .. iméaliste ».

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

2 Le projet de contournement de Pontarlier : ce projet avait &té etudié dans les
années 1990 =t au début des années 2000. En raizon du site au relisf marqué
et comprenant de nombreuses zones naturelles et pafrimoniales protégées,
plusieurs tracés et variantes intégrant des tunnels, viaducs &t aménagements
sur place avaient &t& envisagés. Le colt de chaque variante &tait trés &leve, de
I'ordre de 500 millions d'euros, et limpact sur environnement et le patrimoine
hiztorique (fort de Joux) restait frés fort. Partant du constat que la situation ne
pouvait pas durer, les partenaires se sont mis d'accord, de fagon pragmatique,
pour la réalization d'aménagements sur [Faxe existant de la RNST ou dans son
immediate proximité. Le montant dinvestissement est compriz entre 12,1 et
21,7 millions deuros sslon les varantes, ce qui est faible au vu des effets
gnwisagés sur le trafic.

A titre de comparaison, une grande déviation aurait un colt estime, sur la base
des études des années 2000, de 35,2 millions d'euros du kilométre, soit un colt
d'environ 21,7 millions d’eurcs par minute gagnee.

Avec la variante &', la minute gagnée colterait 1 million deuro, soit plus de 20
fois moins cher. Cette variante colte 3 % du colt d’'une déviation, pour 60 % de
temps gagne.

Ainsi, le rapport colt/avantages est trés net en faveur de I'aménagement sur
place, pour un montant dinvestissement accessible.

o Les autres ameénagements sur la RN5T : cf 4.1. Par ailleurs, il convient de
noter que les aménagements réalisés en Haute-Saone entre Rioz et Voray-sur-
'Ognon sont réalisés sous la maitrise d'ouvrage du Conseil départemental de
Haute-Sadne, avec un financement assuré a 100 % par le Département de
Haute-Sadne et la Région Bourgogne Franche-Comté.
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D'autres solutions de traversée de Pontarier

L'un des participants & la concertation demande s ne serait pas envisageable de
« faire un confournement en partant des Rosiers via des chemins déja présents dans
la Fauconniére (8 améliorer) ef permetire ainsi une amivée en Zones artisanals ef
commerciale ». |l précise qu'il avait été guestion de cette solution dans le passé et
demande, la proprigté de Sandon étant classée, ='il ne serait pas possible d'envisager
un traceé gui passe a proximité en Pévitant.

L'association Propositions citoyennes souhaiterait que soit « éfudiée dans le principe
une roufe fraversant Ponfarier sous la RN5T » entre le camrefour Saint-Claude et
Fammivée sur le camefour de la rue des Granges. Elle estime que = /e gain de temps
serait largement supénieur aux 15 minutes maximum gagnees par les cing solutions
présentées ».

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o La reutilisation de chemins existant est extrémement complexe car la
concepfion routiére répond & des nomes géoméetriques strictes. Cette
réutilisation n'apporterait rien de plus, d'un point de vue frafic, que ce qui est
déja envisage.

Reéaliser un tunnel sous Pontarlier serait par ailleurs trés coliteux voire iméaliste
du fait de la proximité du Doubs. Par ailleurs, cette solution n'apporterait que
trés peu d'avantages par rapport a ce qui est déja envisage.

Des avis opposés au projet

Pour les personnes opposées au projet, ce demier est « dafé » et ne prend pas en
compte la problématigue du rechauffement climatiqgue et « le rdle jous par les
transports dans ce rechaufferment ».

Cerlains s2 demandent = pourquoi favoriser la voifure » alors que les guestions
relatives & I'écologie sont prégnantes et que |a France s'est engagée lors de la COP21
a réduire =es émissions de gaz a =ffet de seme. lls estiment que « [a guestion est mal
posée = ou « guameéliorer les conditions de circuwlafion aw sud de Pontarlier, c'est
vouloir encore plus de frafic ».

Ainsi selon 'un des avis, « ce projef ne tient pas compte de la nécessité de revoir nos
mayens de déplacement dans un monde qui doif s'affranchir des énergies fossiles ».
Des contributeurs demandent que les efforts porent d'abord sur la diminution des

trajets en voiture afin d'améeliorer le cadre de vie des habitants, de diminuer le bruit, de
lutter contre la pollution et de réduire les effets sur le climat.

Une personne rappelle que |la DREAL est poreuse des questions de transitiocn
ecologique et énergétique.

La plupart des avis opposés au projet considérent quiil faut dire « stop au tout-voiture »
et privilégier les transports en commun et le covoiturage.
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ll= souhaitent & ce titre gue soient &tudiés ou développés

* |2 mode femoviaire, tout particuliérement sur les ligizons vers Vallorbe, Meucha-
fel ou Lausanne, qui comespondent aux besoins des fravailleurs frontaliers.
Pour plusieurs contributeurs, le train limiterait les bouchons et la pollution et of-
frirait du confort dans les déplacements. || devrait proposer des tarfs « frés at-
tractifs » et ce mode de transport permetirait gue l'employeur prenne en charge
la moitié des frais de déplacements des salaries ;

* des « bus navettes », egalement vers Vallorbe et Neuchatel — une personne
demande a ce sujet « 57 est acceptable gue les enfreprises SWisSses sUp-
priment les bus pour leurs employes » — ou depuis la gare de Pontarlier vers
YVallorbe et Lausanne, « en plus de ce gui existe vers Newchate! en TER ef
bus » ;

+ du covoiturage avec la mise en place de parkings de covoiturage « dignes de
Ce nom = ;

* |3 création de voies rapides réservées aux bus et aux voitures transportant plus
de deux personnes.

Plusieurs participants & la concertation incitent & prendre exemple sur les Suisses qui
ont développe & un réseau de transport en commun performant desservant les petites
communes ». Ce réseau permettrait gue les frontaliers trouvent une commespondance
vers leur lieu de travail a partir de la gare de Vallorbe notamment.

Certains préconisent sur ces sujets de conduire des réflexions avec les entreprises
suisses ou d'organiser une « coordinafion transfrontaliére ».

Quelques personnes souhaitent la réduction du trafic de poids lourds sur la RNST. Une
question est posée sur la possibilité de restreindre ou d'interdire le transit via Pontarfier
« aux poids lourds depassant un certain fornage » ou encore @ certaing horaires.

Certains recommandent de « taxer les camions », de détourner le trafic poids lourds
sur d'autres axes ou de promouvoir l2 fermoutage, notamment avec la création d'une
plateforme de ferroutage & Frasne, afin de « metre les camions sur les frains de
manigre obligatoire ».

L'une des contributions considére « nécessaire de metire un ferme & laccroissement
de Fagglomeration » de Pontarier et & une politigue consistant & « atfirer de nouveaux
habitants et de loinfains clients » qui générent des trajets en voiture.

C'autres suggeérent dinvestir dans amélioration des shunts ou des itinéraires
altemnatifs d&ja empruntés par les automaobiliztes plutdt que dans le projet.

Plusisurs des avis recueillis &voguent les gains de temps apportés par le projet (« 5,
10, av mieux 15 minutes ») et considérent, & Finstar des personnes favorables & un
grand contournement de Pontarier, que le projet est « trop cher = pour le bénéfice
estimé: « Le gain de femps ne justiie pas la dépense », ecrt ainsi 'un des
participants. Des habitantz jugent que ce rapport coltigain de temps est une
« abemration » ou font part de leur « sentiment dindignation » & ce sujet.

Ces contributeurs estiment que les améliorations apportées par le projet risguent de
générer un trafic supplémentaire, de faire « se reposer la guestion dans guelgues
années », de « déplacer le probléme dans fa ville », en particulier dans « des pefites
rues » ou de déplacer les bouchons plus loin sur la rocade.

Plusieurs habitants ou riverains de la RNST font également part de leur opposition au
projet en raison de ces impacts. Les personnes s'exprimant sur ce théme estiment gue
les contraintes sont importantes et citent -
* g davantage de pollufion ef de nuisances sonores » generees par le double-
ment de la voie dans le gens Nord-Sud ;
la dépréciation des biens « par la proximité des voies de circulation » ;
les & expropriations possibles » |
les guestions de sécurité - « sorfies pigfonnes et de véhicules direcfes sur la
double voie » ;
* [interdiction des « toume & gauche » ;
+ [augmentation de leffet de coupure de la RNST ;
les « nuisances d'exploitation pour les commerzants » |
* |es fravaux qui augmenteront = les nuisances, e brui, la pollution ».

Ces sujets sont repris et développés au point suivant (4.3. Les avis et questions sur les
caractéristigues du projet).

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o Les difféerents modes de transport: les études sur le projet ont pemmis
d'analyser le contexte de I'ensemble des modes de transport et les réponses
qui pourraient étre apportées par chacun deux. Les bassins d'emploi et
d'habitation des frontaliers sont caractérisés par leur éclatement - les emplois
sont diffus et se répartizsent sur Vallorbe, Meuchatel et Lausanne. De ce fait
une réponse ferroviaire est peu efficace, confrairement au bassin du Locle par
exemple, dessenvi par la ligne des Horlogers, ol les emplois sont concentrés
autour des gares fermoviaires.

Les bus, empruntant les axes routiers, se trouvent confrontés comme les
voitures a la saturation routiére. Le mode de transport bus est de ce fait peu
concurrentiel en termes de temps de parcours.

Une étude trés innovante, réalisée au moyen d’un dispositif infrarouge capable
de détecter le nombre de personnes par voiture, @ eté conduite au poste de
douane de Jougne en 2016. Elle est destinés a développer le covoiturage. Elle
a permis de constater gque dans une voiture sur 4 se frouvaient 2 personnes. Ce
n'est pas encore suffisant et doit &tre développé.

Les études réalisées démontrent néanmoins que, méme en présence dune
politigue de transports en commun ou de covoiturage trés volontariste, la
problématique de congestion routiére sera toujours présente. Le sujet doit donc
étre traiteé, en paralléle du développement d’autres moyens de se déplacer. Par
ailleurs, le transport femoviaire ow par bus dépend de la Région Bourgogne
Franche-Comté qui est autorité organisatrice des transports.

[n]

Le trafic poids lourds sur la RN5T : les poids lourds représentent 7 % du
trafic dans la traversée de Pontarier, la congestion est donc créée par le trafic
de véhicules |&gers et non par le trafic de poids lourds. Interdire e trafic poids
lourds, méme & certaines heures de la joumée, ne résoudrait en rien le
probléme de congestion et aurait des conséquences importantas sur I'économie
locale et régionale.

(]

Les gains de temps et les couts : cf. p. 21
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o L'efficacité du projet dans la durée : Les études de trafic ont &té réalisés
avec des projections d'augmentation du trafic routier sur la période 2025 et &
+20ans. Cest-ad-dire que les gains de temps présenté dans les documents sont
& attendre & l'horizon de 2025 avec une baisse |égére de ce gain & +20 ans de
l'ordre de 3 & 4 min. Les études de frafic montrent que implantation de feux au
camefour Saint-Claude et au camrefour de la place de la Gare permet de fluidifier
le trafic, v comprs dans les giratoires suivants de la rocade, les flux de
dizpersant aprés la place de la Gare.

Des avis favorables au projet

Plusieurs contributeurs s'expriment en faveur du projet. A leurs yeux, ce demier répond
d un besoin, voire & une « wWgyence », en raison de Pévolution des trafics et dune
gituation devenue « infernale . Certains espérent gque « cela aboutira wite s,
considérent qu'il « faut prendre une décision ef affaguer rapidement = ou remercient
simplement de Pexistence d'un projet.

Les utilisateurs quotidiens de la route évoguent en effet une « dégradation au il du
femps », des « affentes inufiles » dans les encombrements et une accumulation de
fatigue.

Une personne indigue que la saturation de la RNST = est & [a fois éprovvante
(problémes de santé & resfer aussi longtemps en voiture), et frés pénible en termes de
vie de famille ef de vie sociale =. Une autre témoigne de problémes de sécurité
résultant des comportements dangersux des automobilistes qui essayent d'échapper
aux bouchons.

Des personnes considérent gu'une amélioration de la situation serait bénéfigue pour
« la vie des habitants » de La Cluse et Mijoux en particulier, et plus généralement des
riverains de la RMN5T, les encombrements engendrant de la poliution supplémentaire.
D'autres estiment que 'amélioration apportée par le projet profiterait aux commergants
et plus globalement a « Factiviteé economigue ef fourstigue du Haut Doubs » pénalisee
aujourd’hui par la saturation routiére.

Pour Fun des contributeurs, le projet se justifie d'autant plus que le contoumement de

Pontarlier est abandonné. |l gjoute qu'il « est urgent de prendre une décision avant que
le colt des éfudes ne dépasse celw de [a réalization ».

Des avis favorables, en prenant en compte les auires modes et avec des

approfondissements

Des perzonnes se disent favorables au projet, mais souhaitent que ce demier sfinscrive
dans une réfliexion plus globale : « L'offre de transport en géneral doit éfre revue, pas
seulement la voiture =, précise I'une d'entre elles.

Cette position est partagée par la Fédération Nationale des Association d'Usagers des
Transports (FMAUT) Bourgogne Franche-Comté et l'association Transport 2000
Pontarlier. Ces deux acteurs indiguent gue « compfe feny de linfégration du traceé, du
trafic et ees conséguences, ne rien faire 4 cowrt ferme serait imesponsable, mais [gue]
le projet doif priortairement proposer un aménagement durable de fransit ef de
desserfes ef éire accompagne d'études et de propositions aftermatives av Tout routier”
afin de ne pas créer un effet contre-productif de cet aménagement (augmentation du

trafic) ».

Des avis favorables, avec des expérimentations

Plusieurs personnes qui s'expriment en faveur du projet souhaitent que des
experimentations puissent &tre conduites, notamment = avant fouf fravaux
d'envergure =.

Elles pourraient concemner les feux au carrefour Saint-Claude ou un test de feux sur
Factuel giratoire de la place de la Gare.

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

[u]

Les différents modes de transport : comme indigué ci-avant (p. 34), des
etudes ont visé a regarder dans quelle mesure des offres plus volontaristes de
transport en commun impacteraient le trafic routier. Malheursusement, du fait
notamment de 'éclatement des bassins d'emplois et d'habitation, et d’autre part
d'infrastructures fermoviaires et routiéres peu adaptées & la typologie de trafic
rencontrée, une politigue méme volontariste ne sera pas suffisante pour
rézoudre le probléme de congestion. Par ailleurs, comme indigué ci-avant, les
offres de transports en commun sont du ressort des autorités organisatrices de
la mobilité {notamment la Région) et non de FEtat.

D’autres aménagements a la place du projet, en préalable ou en paralléle

Différentes recommandations sont émises par les contributeurs, avec Fobjectif d'éviter
des investissements trop importants, de régler des problématiques spécifiques ou de
réduire le trafic routier. Elles portent sur :

* |3 suppression des ronds-points afin de redonner la priorité & la RNST ;

* |a suppression du feu au camefour Saint-Claude par un passage souterrain ow
une passerelle pour les pictons ou Fimplantation de « feux intelligents =, e feu
du camefour Saint-Claude &tant considéré par certains comme le principal obs-
tacle a l'ecoulement du trafic dans la traversée de Pontarier ;

s une régulation de la vitesse & 50 kmvh de Fentrée de La Cluse et Mijoux & l'en-
trée de Pontarfier, avec « un radar trongon enfre La Gauffre et Pontariier » ;

* un synchronisation des feux tricolores a La Cluse et Mijoux ou & wn few vert qui
dureraif 1 ou 2 minutes de plus depuis La Cluse (avant de donner le fau vert &
ceux qui viennent de la place de la Gare) » : il « suffirait 4 régler ce probiéme
en donnant le temps a fous les véhicules de fourner » ;

* [amélioration de la traversée de La Cluse-et-Mijoux via La Gauffre et les Ver-
rieres-de-Joux pour les cyclistes (& si [cette piste] etait mieux amenagement et
securisee il y aurait certainement plus de velos et moins de voitures ») ;

o
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* |a mise en place de panneaux informafifs sur Fétat du frafic en amont pour les
periodes de pointes, permettant aux automobilistes d'emprunter un itinéraire al-
temnatif par Frasne ou Bonnevaux par exemple.

Des demandes pour 'aménagement d'autres secteurs

Certains regrets sont exprimés sur le penimétre du projet, les aménagements proposes
« ne résolvant quiune petite partie de la RNST » et les « problémes de circulation
commengant bien avant Pontarfier ».

Les personnes qui g'expriment icl souhaitent une prize en compte et des solutions
permettant d’améliorer les conditions de circulation et la fluidité sur d'autres sections de
la RMN5T, en particulier Fitinéraire entre le rond-point d'Etalans et Pontarlier, la traversée
de La Cluse et Mijoux, la sortie de la 2 x 2 voies aux Hopitaux-Vieux et la traversée de
Jougne jusqu'a la douane.

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o L'objet du projet est d'améliorer les condiions de circulation a Fenfrée sud de
Pontarfier. Les sujets évoques dépassent ce périmétre.

4.3. Les avis et questions sur les caractéristiques du projet

Mota Bene : les avis et guestions présentés ici sont ceux exprimés de maniére
générale sur le projet, en dehors des positions sur les variantes, présentées dans la
partie suivante.

Le fonctionnement des aménagements envisagés sur la RN5T,
du Sud au Mord

o ot M W
Un contributeur s'étonne gue Forgine du projet ne soit pas située a la sortie de La

Cluse et Mijoux. Il estime qu'avec « deux voies rentranies, la place exisle au mveau de
Fintersection des Rosiers pour un fel aménagement ».

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o C'est bien ce qui est prévu ;- le projet prévoit deux voies entrantes depuis le
camefour des Rosiers et ce jusqu’au giratoire André-Malraux.

'a) I 1Y

Pour ce qui conceme cette section, les expressions portent principalement sur la
suppression des « toumne & gauche =. Elles relévent ou questionnent sur :

+ [augmentaion du temps de trajet pour les automobilistes qui iront faire demi-
tour au giratoire André-Malraux ou au camefour des Rosiers et qui pourraient
étre impactés par les bouchons & certains horaires |

» |e fonctionmement des voies de bus — il est demandé =i elles seront & double
SENS ;

* |es potentielles difficultés pour les circulations et les accés aux guartiers de ve-
hicules specifigues comme les vehicules de secours et ceux de collecte des or-
dures menageres ;

v |2z effets de la suppression des foume & gauche pour les commerces le long
de la RNST, dont les clients « viennent des deux sens de circulation ». Le cas
de la boulangerie est cité ;- elle est fréquentée par de nombreux frontaliers qui
utilizent la RM5T et « 40 % de son chiffre d'affaires vient du foune & gauche ».

Une personne suggére de créer depuis Les Rosiers « une voie Stroite qui longe les
hahitations et desfinée aux seuls riverains =.

Une autre interroge sur la fagon dont les changements de voies s'organiseront sur la
section & deux voies, entre les automobilistes qui voudront poursuivre sur la rocade et
ceux qui voudront ze rendre au centrewille. Elle demande s2i ces mouvements,
potentiellement générateurs de ralentissements, ont bien été & calcuiés dans les 14
minutes de temps gagne .

Un riverain expligue gqu'une voie suppléementaire sur la RN5ST rendra les sorfies en
voiture des maisons encore plus compliguées, en raison des « véhicuwles qui rowleront
encaore plus vite ».

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

(n]

La suppression des tourne a gauche : cette suppression vise a ameéliorer la
fluidité de cette section, néanmoins tous les mouvements seront possibles
grice au nouveau giratoire « Aldi . Limplantation de ce nouveau giratoirs
permet de créer un « ilot » entre ce giratoire et le giratoire André-Malrausx, afin
de pouvoir sortir et renter dans les commerces et les habitafions en toute
securité et sans couper les voies de circulation.

(u]

Les changements de voies sur la section & 2 voies se feront sur I'ensemble
du linéaire entre le carrefour des Rosiers et le giratoire André-Malraux, et
permetiant aux automobilistes de choisir la direction guils veulent prendre le
plus tot possible.

Les sorties sur la RNST pour les riverains se feront automatiquement dans le
sens de la voie, les deux giratoires de la section (nouveau giratoire « Alde » et
giratoire André-Malraux) permettant les retournements.

[n]
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e giratoire « Aldi »

Selon 'un des avis recueillis, la création d'un giratoire au niveau de 'enseigne « Aldi =,
n'est pas « opporiune pour dessenvir la zone du Moulin Maugin of d'Aldi », dans la
mesure oU cet aménagement ralentira la circulation. || préconise « 'scces & cetfe zone
en rejoignant la route du Larmont ».

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

[u]

Le giratoire « Aldi » @ pour principal role de créer un ilot avec le giratoire
André-Malraux et permetire ainsi les accés aux habitations et aux commernces.
Il est donc indispensable. |l est envisagé de grande taille afin de permettre &
deux véhicules de traverser le giratoire en méme temps.

| e giratoire André-Malraux

Différentes guestions ou recommandations concement le giratoire André-Malraux :

s des doutes sont émis sur Fimpossibilité d'un passage en soutemain de la voie
sud-nord au gabarit des poids lourds — la personne qui évoque ce sujet de-
mande 2l « ne ='agirait pas d'un probléme de budget » ;

* il est suggéré un déplacement du giratoire « plus prés du Doubs pour augmen-
ter larrondi coté sortant et continuant direction de la gare » ;

* une personne souhaite savoir i les artistes concemés par les modifications du
giratoire André-Malraux, et celui de la gare, « ow leurs ayanis droit = ont « &fé
consultés (obfigation liée & une ceuvre d'art) »

* plusieurs contributeurs demandent un déplacement du giratoire sur le terrain de
Fenseigne « Camefour Market », afin de permetire « un acceés direct de la route
venant du Larmont ef des bus du college ».

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o Le gabarit du passage dénivelé sera limité & 2,80 m afin de limiter 'emprise
au sol. En effet augmenter la hauteur entraine un foncier nécessaire beaucoup
plus important. Les véhicules hors gabarit devront donc passer par le giratoire.

o La possibilité de déplacer le giratoire André-Malraux sur [fancien
« Camefour Market » va éfre regardée suite 4 la concertation. La concertation a
permis de mettre en lumiére que I'emplacement de ce batiment serait peut-&tre
dizponible.

Le barreau d'accés au collége et |a sortie de la rue du Larmont

Le barreau d'acces au collége « qui existe dans foutes les versions » est consideré
comme « un point obscur ef précccupant pour les riverains » par I'association des
riverains du Larmont. Des habitants interrogent &galement sur son fonctionnement.

Les questions de ces contributeurs portent sur plusieurs sujets -

les sens de circulation du barreau ;

le sens de dépose des collégiens ;

la sécurité des déplacements des collégiens ;

le déplacement du hub des bus scolaires actusllement situé & coté du collége

André-Malrawx ;

* |es bescins fonciers (« Ce barreaw emprunferait les termes agricoles d'une des
demieres exploitations de Pontarfier ») ;
les autres aménagements qu'impliquerait &ventusllement ce barreau ;

* |e potentiel enclavement des maisons de la rue Voltaire — selon Fun des avis,
les habitations de la rue Yoltaire « vermaient une voie de circulalion s'ouwrir
sous leurs fenétres de chambre avec tous les problémes dinsécurité des habi-
tations, des proprigtaires ef également de pollution ef de nuizances au plus
haut nivead » |

s |e devenir de l'un des deux plateaux sportifs ;

* e transit des bus scolaires par Favenue de FArmeée de I'Est ou d'autres axes ur-

bains.

La sortie de la rue du Larmont sur la RMNST est également questionnés et commentée.
Selon 'un des avis, « cetfe desserfe de la rue du Larmont en uwlilisant l'emprise du
barreau d'accés au collége André-Malraux ne mangue pas dinferpelier : frafic
suppiémentaire aux abords immediats de cerfaines fagades du collége, effet de
cizaillement avenu de FArmée de 'Esf ».

REPONSES DU MAITRE D’OUVRAGE

o Le barreau d’accés demiére le collége était initialement prévu pour les bus,
mais la DREAL a choisi de le présenter & la concertation en voie d'accés
ouverte & fous vehicules. || apparait que la sortie du Larmont sur la RNST pose
probléme aujourd’hui, c'est pourgquoi nous voulions faire armiver les vehicules
sur I'avenue de 'Armee de L'Est plutdt que sur la RM5T.

Le cammefour avec la rnue de I'Indusirie

Une personne demande de quelle maniére sera géré le camefour entre la RM5T et la
rue de Findustie. Elle souhaite savoir si ce camefour génére aujourd'hui des
ralentizzements et 'l ne serait pas nécessaire « de le imiter pour le toume & gauche
dans le sens Nord-Sud aux seuls vehicules de secours ? et en toume & droife pour la
sortie de [a rue de l'indusirie ? »

3l

Janvier 2022

Annexes - 18




DREAL Bourgogne-Franche-Comté

Annexes

RN57 — Aménagement Sud de Pontarlier

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o Actuellement ce camefour ne pose pas de prl:ublm 2 majeur. La problematique
d'interdire les tourne & gauche conceme les acces a I'hopital de Pontarlier. Pour
cette raizon la DREAL a prévu de laisser les toume 4 gauche en place.

Du camrefour Saint-Claude au giratoire de la place de la Gare

Plusieurs contributeurs soulignent lintérét d'une prise en compte du camefour Saint-
Claude, ainsi gue du giratoire de la place de la Gare, dans le projet. Comme explique
Fun dentre eux, si ces camefours = ne sont pas fraités simuifanement aux
m&wnenfsd&fenhaesud le probléme persistera. La creafion de la double voie
naura guiun effet de “stockage” supplementaire de vehicules immobilisés sur la
chaussee par Feffet “entonnoir” di & la persistance du camefour Saint-Clavde. I faut
absolument supprimer ce paint noir =.

Différentes préconisations sont faites pour aménager le cammefour Saint-Claude, en lieu
et place de la modification du cycle de feux proposée dans le projet dont Futilité et
Fefficacite suscitent des doutes :

* un passage dénivelé sous ce camefour ;

* |a création d’un giratoire ;

* |a création d'un ovale-point ;

* g une déviation de la circulation de ce guartier par [a rue des Granges Nar-
boz » ;

* g une aufre organisafion des circwlations en direction ef en provenance du
gquartier de [a Chapeille. Une orientation de ces circwations vers le nouveay
rond-point au pied du Pont des Granges ne permettra-t-il pas de imiter Mimpact
du feu de la place Saini-Claude sur Faxe principal de la RNST ?°

* |a suppression du « tourne & gauche » vers le quartier Chapelle de 'Espérance,
& le demi-four pouvant éfre fait au rond-point de la Gare, soif 200-300 métres
plus loi ».

Des précisions sont demandées sur la gestion des feux envisagés au carmefour Saint-
Claude : s'agira-t-il d'une gestion « par le flux enregisiré soit par caméra ou systeme
intégré av sol 7 », « ces feux ne voni-ls pas déplacer le bouchon aux deux ronds-
points suivants 7 » « ces feux ne voni-ils pas bloguer la circuwlation des rues gui
debouchent sur fa RN 57 {rue Montrieux et pont Saint Claude, rue de la Gare ef rue
des Remparts) = 7

La réduction du « temps pigtons » aux futurs feux du camefour Saint-Claude suscite
une reaction. La personne qui s'exprime sur ce sujet |nd|que que ce feu est
« principalement utilise par les scolaires habitant de Nawtre coté de la voie de chemin
de fer » et se demande s'ils « auront la patience d'affendre =.

Deux confributeurs insistent sur la necessité de conserver un double sens de
circulation sur le pont Saint-Claude « fout en assurant la sécurfté des pigtons ef des
cyclizies ».

L'association Charpillot-Chapelle émet différentes propositions d’amélioration de la
fluidité a Fintersection de la rue Montrieux et de la RNST. Elle propose un croquis des
aménagements quelle recommande entre la place de la Fauconnigre et le pont Saint-
Claude. L'association fait également valoir sa position de principe . « Maintien, en
Faméliorant si possible, du dispositif actuel de desserte de nos quartiers (entrées ef
sorfies) avec sa double composante | infersecfion rocade Georges Pompidou
(RNST)Rue des Granges intersection rocade Georges Pompidou (RNSTMrue
Monirieux. Hmemmmdembmsyst&mbqu&d&snmd&sdoux ®

La proposition d'un remplacement du giratoire de la place de la Gare par un camefour &
feux appelle différents commentaires. Des personnes doutent des gains de fluidite
avec des feux. Certaines recommandent « des feux provisoires (feux de chantier)
pendant un laps de temps assez fong, 6 & 12 mois, pour essais et pouvoir juger de
Fefficacité ou non de ces feux ». DXautres « de garder la structure actusie du rond-
point tout en e reguiant par des feux 4 cerfaines hewres de la journée. »

Des contributeurs suggérent différentes solutions :

* créerun passage dénivelé sous la place de la Gare ;

* g prévoir une passerelle ou un souterrain pour pigtons au niveau de la gare
pour traverser la RNST de manigre sécunsée, sans ralentir le fraffic » ;
créer une dépose minute devant la gare ;
revoir le carmmefour de la maniére suivante © & deux voies en plus pour fourne a
gauche ; depuis a Suisse un foume & droifedille, depuis le nord un fourne &
gauchedville ».

Dans sa delibération, le Consell Municipal de La Cluse et Mijoux « mef beaucoup de
résenves guant 4 la perfinence des feux du camefour Saint-Claude et des futurs feux de
la Gare, ef pense que des feux sur la RBNST periurbent plus la circulation quils ne la
ﬂundnﬁentrll&eﬁ’eque:ieﬂrd&dec&sdeuxc&n‘&fmmn&[ ]semmepasassez
approfondie = et que d’autres solutions pourraient sans doute étre proposées.

Le Conseil Municipal trouverait « interessant de filmer le camefour Sainf-Clavde sur
plusisurs jours avec les feux clignotants et voir limpact, nnfamntamciunpurfanﬂe
du nombre de poids-lourds, poids lourds gui engendrent un temps de redémamrage frés
long avec les feux ». |l considére que « maodifier le camefour de la gare n'est pas une
prionité [...] ef n'est pas justiié au vu de Finvestissement initial recemment réalizé. »

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

i3

o L'|nteret des cammefours a feux : d'une maniére générale, I'installation de feux en

ville, s des zones avec beaucoup de pietons, permet de mieux de réguler

trﬂfc que -:I autres types de camefours. |ls permettent surtout de régler les feux avec
des temps différents, dans des pérodes spécifigues pour ne pas bloguer les

riverainz. lis offrent le fonctionnement le plus souple possible.
o Sur le niveau des études : Les études ont &té

usagers, dont les temps de recémarage des poids lourd
o Suwr le giratoire de la gare :

realisées par le bureau d'étude
trafic qui @ simulé plusieurs variantes. Seule la varante présentée présentait d
bons résultats. Une optimisation sera cependant & réalisation dans le cadre de
études ultérisures. Par ailleurs, les modélisations i"I[éI:r"ﬂ[ le comportement de

le

5

o

[

| & ete envisage de den ~Eler ce camefour. Ce serait
tfréz complexe (présence de réseaux), et demanderait de Femprize foncigére
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[n]

supplémentaire. En outre, cela reviendrait & introduire un tuyau qui scinderait la ville
en deux, ce qui nest pas souhaitable d'un point de vue gualité urbaine et vitesses
pratiquées sur la RM.

Sur le plan de circulation : le projet sera étudié en étroite collaboration avec les
services de la ville de Pontardier. Si une modification du plan de circulation est
pertinents, les conséquences sur le projet seront studiées.

35

LI - o -

Selon guelques avis, il serait egalement nécessaire de prévoir des ameénagements des
dewux giratoires situés au-dela de la place de la Gare, a savoir le giratoire des Granges
et le giratoire & du tennis ». Selon Fune des perzonnes g'exprimant sur ce sujet « ces
endroits forment des enfonnoirs ou il v a des ralenfissements importants ef c'est 8 ce
niveau quil v @ un probléme ef quil faut infervenir ».

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o [D'aprés les &tudes réalizéss, dans |2 sens Sud-Mord ces deux giratoires ne
posent pas de probléme, et n'en poseront pas une fois les aménagements en
amont réalizés.

Les voies pour les modes doux (piétons, cycles...)

Des personnes se dizent satisfaites de la prise en compte des modes doux dans le
projet.

Toutefois des inquittudes s'expriment sur la proximité des voies envisagées avec les
voies de circulation routiére. Les contributeurs qui s’expriment sur ce sujet évoquent
des questions de sécurité, dans le cas notamment ol un vehicule se déporterait, ou
Finconfort & circuler =i prés du trafic routier.

Il est suggere soit de déplacer les voies modes doux le long du Doubs puis le long de
la voie femée, jusqu'a la « liaison avec la piste cyclable en direction du lac (gw est dgjg
crége) », soit d'utiliser « le fracé de la variante C ».

Selon Pun des avis, cette demiére solution permettrait de réduire la largeur de la voie
routigre et « le risque d'empistement sur les ftemains la bordant », « [a partie pigfonne
restant toutefois infégrée dans le trace comme prev. »

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o Des voies pietonnes ont &té fracés dans chacun des projets proposés, il est
possible de les mettre en place le long de la RNST actuelle maiz en impactant des
jardins d’habitations. D'aufres tracés seront studiés, néanmoins cela pourmrait avoir
des conséquences sur le foncier agricole.
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Les questions fonciéres

La situation de la ferme & Chauvin » est évoquée par des contributeurs. Le propriétaire
considére notamment que « le projet d'une voie d'accés enfre le collége Malraux ef la
rue Voltaire & ftravers nos prés aurail cerfainement wun impact imporfant sur
l'écoulement des eaux souferraines » présentes sur les temains de 'exploitation.

Les riverains interrogent sur les emprises nécessaires pour ke projet (voies roufieres et
voies modes doux) ainsi gue sur « Fimplantation de cerfaines consiructions en imife de
proprietés ». Certains considérent que « la valewr immobiliére risgue o'éire impactee ».

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o Les besoins de foncier : ils seront précizés dans la phase d'études suivante et
lors des procédures d'acquisition fonciére : les impacts pourront donc &tre
examines precizement dans la suite des etudes detaillees

La prise en compte des nuisances

De fagon générale, les contributeurs demandent une vigilance toute particuliére sur les
questions d'environnement et de cadre de vie des riverains et des habitants.

Quelques concrétes de protection contre les nuisances sont évoguées dans les avis
recusilliz au cours de la concertation. |l est demandé de prévoir « des éléments anti-
bruit ef anti-visibilité des nouveaux amenagements », « un terre-plein élevé pour servir
de pare-bruits », « un revéfement le plus silencieux possibles », des « murs anti-
bruit ».

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o Les &tudes détaillées & venir comprendront une étude environnementale. Celle-
ci visera 4 apprécier les conséquences de toutes natures du projet pour tenter
d'en limiter, atténuer ou compenser les impacts negatifs.

Des attentes sur des résultats d’études

Des participants & la concertation souhaitersient des informations complémentaires
issues des etudes sur deux sujets en particulier :
* |es chiffres du trafic routier de la RMNSTF « sur Fensemble de son frajef, du
Luxembourg & la frontiére suisse », sur la traversée de lagglomeération de Pon-
tarlier, et notamment sur les sections au-delad de la place de la Gare ;

* [étude des impacts sur Penvironnement, en particulier « concemant la pollution
engendrée ainsi que les NuUisances SonNores .

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o Les etudes détaillees @ venir comprendront une environnementale. Celle-ci
visera a apprécier les conséquences de toutes natures du projet pour temter
d'en limiter, attenuer ou compenser les impacts negatifs.

Des guestions sur le financement du projet

Les questions portent ici sur le financement des montants au-dela de I'enveloppe de
12 millions d'euros inscrite dans le Contrat de Plan Etat-Région.

L'un des contributeurs note que = dans le dossier soumis & concertation une seule
variante renfre dans Fenveloppe financiére initiale sans préciser les possibilieés de
financement complémentaires pour les autres opfions ».

Il considére que le financement devrait &tre abondé par « des crédifs européens .

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o Le surcoit est d'un montant assez aisément absorbable. Il pourra étre financeé
au fravers de discussions avec les cofinanceurs et de discussions dans le cadre
du Confrat de Plan-Etat Region actuel ou de contractualisations futures.

4.4. Les positions sur les variantes

Quelques contributeurs indiquent ne pas se positionner sur une variante en particulier.
Selon Fun d'entre eux, « la solution fa plus efficace consistera certainement & frouver
Ie juste mélange des vamantes A, A", Bet B'n.

D'autres ne souhaitent pas émettre d'avis, aucune des varantes ne répondant aux be-
soins, preférent attendre « des améliorations de ces solufions » ou encore suggerent
« de creuser un peu pius = Selon 'un des avis par exemple, « les aulres varianfes A,
A’ B, B' devraient éfre reconsiderees pour fraifer le probléme dans sa globalitg ef non
pas uniguement sur cerlains points ».

Des personnes s'elévent fotement sur la méthode ayant conduit & proposer certaines
variantes. Ainsi, pour Fune d'entre elles, « les varantes B, B' et C ne devraient méme
pas étre indiguées - comment osez-vous proposer des solutions plus coldteuses ef...
mains efficaces !'».

i
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Une personne favorise les varantes A et B (« solufions les plus adapfées au vu du
confexfe »), une autre les variantes &' et B’ © « Blles pourrai étre retenues car elles
prennent en compte les differents points noirs de circulation régulié SOUlEVES
par les usagers de la roufe. Effectivement selon les vananfes A ef B seule la partie
Sud de Pontarfier serait aménagee (camefour des Rosiers jusqu'au rond-point Malraus)
au défriment de la parfie avale évoguee dans le rapport (camefour Saint-Claude ef le
rond-point de la Gare). »

Les autres contributeurs qui prennent position sur une variante privilégient dans leur
grande majorité la variante A’. La variante C fait & l'inverse I"objet du plus grand
nombre d'aviz défavorables.

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

o La méthode de construction des variantes : les 5 variantes résultent d'un
choix enfre 8 variantes étudiées au cours des études de trafic mais qui etaient
-:erw es sur la méme base que le projet présenté en concertation, & savoir ;

un aménagement sur place de la RMN5T
ou un amenagement sur place jusqu'au nouveau giratoire « Aldi » et la
creation d'une nouvelle voie de desserts a I'est de la RNST.
Les variantes présentées au cours de la concertation Font &té& avec
avantages et leurs inconvénients, de maniére a ce que les habitants dis
de maniére transparente de I'ensemble des informations. Les variantes B e
C comprennent ainsi des avantages spécifiques, justifiant qu'elles r-.ien. éte
perDﬂeE‘“ :
pour l2s variantes B et B' la dénivellation du giratoire André-Malraux
permet de supprimer un obstacle & I'écoulement du trafic en direction de la
gare
pour la variante C la réduction d'au moins un quart du volume de trafic sur
la section la plus chargés de la RM5T avec la création d'une voie de
desserte.

'l
=
OSE
05
—
o

La variante A’

De fagon générale, les personnes qui prennent position en faveur de la variante A'
zoulignent son meilleur rapport colt'efficacité ou « le meileur compromis “amélicration
du frafic™codfs " impact sur Fenvironnement” = .

Selon 'un des avis recueillis, ce choix « semble raisonnable » car « il réduirai presgue
complétement les bouchons ». Pour un autre, « i apparait clairement que la variants A’
est [a solution optimale, fout en resfant dans une enveloppe budgetaine modeste ew
égard au gain potentiel en termes de femps gagné et 4 Fabsence de désavantages ».

Plusieurs contributeurs assortissent leur choix de la vanante A" de conditions ou
propositions de modifications.

Parmi celles-ci s2 comptent :
* |a régulation des feux des différentes voies d'accés a la RMST « pour une fluidi-
tg& maximale » ;

le raccourciszement du feu des Rosiers ;
le déplacement de la Boulangerie « Foumil du Larmont » avec un accés et un
parking dédiés ;

* |e déplacement ou la modification du rond-point Malraux afin de permettre I'in-
sertion directe de la route du Larmont sur celui-ci, ou a défaut Fempéchement
du toume & gﬂuche « les vehicules d&ﬂmtmnferau!_mnr feraient le tour
du rond-point “Aldi™ comme i est demande aux aufres mverains ». Selon des
avig, le déplacement du rond-point Malraux « impligue de ne pas faire le bar-
reau d'acces au collége »

* |a création d'un parking pour le personnel du Collége Malraux « plus haut, de
Fautre cdté du chemin du Larmont » ;

 un « stafionnement pour les bus scolaires en prise directe avec le collége »
(w e terrain “Chabloz” pourrait éfre du coup entierement dedié @ des sufaces
de sport pour les collégisns &) ;

* une interdiction des tourne & gauche « sur fout le projet des Rosiers au rond-
paint de la Gare » |
l'amélioration de la fluidité a l'intersection de la rue Montrieux et de la RMST ;
la suppression du feu envisagé au carrefour Saint-Claude et la conservation du
giratoire de la place de la Gare. A ce sujet, le Conseil Municipal de La Cluse et
Mijoux souhaite « gu'une éfude plus approfondie du camefour Saint-Claude ef
du carrefour de la Gare soif réalisée » ;

* |a suppression de 'accés a la rocade (RMST) « depuis le haut de la rue Mon-
triewx » (v le frafic passerait par le nouveau carrefour de [a gare =) ;

* |a suppression du toume & gauche en provenance de la Gare sur la rue Mon-
frieux ;

» g davantage de place pour la préselection du towme & gauche pour le stand en
provenance de Suisse » |

s une &ude sur la possibilité de supprimer les feux tricolores de part et dautre du
pont Saint-Claude ;

* [etude « des diférents gouwlofs détranglement qui adviendront », notamment
sur des axes de « déviations » comme la rue des Argilliers ou I'entrée sur la
route des Granges ;

* |a création d’'une piste cyclable sécurisés |

* |g prolongement de la piste cyclable envisagée jusgu'au centre de La Cluse et
Mijoux ;

* un complément consistant en « une proposition de fransports publics aux Pon-
tissaliens ».

Des guestions ou des crtigues sont émises sur la varante &°. Elles portent en
particulier sur le gain de temps par rapport & la variante A, qui semble trés important
(& soit du simple au friple »), au contraire insuffisant « pour wn coldt de 2 milfions de
plus », ou qui intermoge nariest::denﬁqmaiammnfeﬂ'qmmmprendm
aménagement supplémentaire de faile & savoir la dénivellation du rond-point
Malraux =».

Janvier 2022

Annexes - 22




DREAL Bourgogne-Franche-Comté

Annexes

RN57 — Aménagement Sud de Pontarlier

Des personnes demandent pourguoi il est désormais proposé dimplanter des
camefours en croix régis par des feux tricolores, alors quil &tait jusquici recommande,
pour la fluidité, de préférer des camefours giratoires.

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

La solution « camefour & feux » : cf 4.3

Déplacement de commerces : ces sujets seront discutés directement avec les
commergants concemes.

Les propositions faites : I'ensemble des propositions seront examinées dans les
etudes ultérieures, en concertation troite avec les collectivités locales.
Prolongation de la piste cyclable jusque La Cluse et Mijoux : Ce sujet dépasse
le périmétre du projet, qui reste de toute fagcon compatible avec une tel
prolongement. )

Transports publics : ce sujet ne reléve pas de I'Etat maitre douvrage.

(s n]

(u]

[n]

(u]

La variante C

Des inconveénients sont listés pour la varante C et conduisent plusieurs contributeurs a
la refuser ou a s'y opposer :

s |2 report des circulations & l'amiére dilots d'habitation, « jusgu'aiors relafive-
ment préserveées de cerfaines nuisances (rue Villon, rue Chenier, rue Voltaire
ef bas de la rue du Toulombief) » ;

* |a possible « aggravalion des flux en direction du cenfre-ville », le potentiel tou-
ristiqgue du Larmont &tant en développement

* |es besoins de foncier, notamment sur des surfaces a vocation agricole ;

* des mouvements « plus délicats » pour certaines circulations en raison de la
suppression du giratoire André-Malraux (cars scolaires, poids lourds desservant
[entreprise Mestie) et des questions sur le traitement des différentes intersec-
fions avec les voies urbaines |

» des doutes sur la possibilité dinsérer des trafics importants dans Favenue de
Famée de FE=st et la nue du Toulombief ;

Faugmentation du bruit et de la pollution ;

la « dégradafion massive de la gualité de vie des riverains » dans des quartiers
résidentiels qui comptent des jardins familiaux, « des équipements sportifs ef
une créche » et qui sont « un Few de promenade des Pontissaliens » |

* |3 génération de nuisances dans la rue du Toulombief jusquici préservés ;

» des questions de sécurité aux abords de la nouvelle voie, pour les enfants, les
déplacements & pied et & vélo ;

* |es nuisances dues a la création d'un circuit & sens unigue autour de Ilot Val-
faire ;

* |es conséquences économiques pour la ferme Chauwvin de la création d'un cir-
cuit & sens unigue autour de Mot \Voltaire qui « capterai les parcelles dites "de
nuit” réservées au betail = ;
la réduction des zones naturelles ;

La perte de valeur des biens immaobiliers.

Une personne reléve que « sewl le scénario C permet une separation des flux (transit
ef desserfe) mais avec des contraintes foncigres et environnementales ».

4
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La variante A

Quelgues personnes privilégient la varante A notamment en raison de son colt
maindre par rapport aux autres solutions.

Pour Fune d'entre elles, il s'agit « d'une varmante cerfes minimaliste mais neanmoins
realiste et au colt le moins élevé ». Pour une autre, « le moins pire seraif /s varianfe A
car la pius économigue, en y ajoutant une solution pour inciter les automobilistes &
pratiguer le co-voifurage ef ainsi faire diminuer le nombre de voitures =.

La variante B
La variante B ne recueille pas d’avis favorable.

Un contributeur note « les confrainfes générées par /s configuration de Fouvrage
(hauteur ef gabarit limités) » destind au passage de la voie sud-nord sous le giratoire
André-Malraux. || ajoute la remargue suivante © « Cefle varanfe suppose une
presignalisation directionnelle trés en amont du giratoire André-Malraux pour eviter les
changements de files qui perfurberaient la fuidite du trafic. »

La variante B’

Quelgues personnes privilegient la variante B, notamment en raison du passage en
dénivelé sous le giratoire André-Malraws.

Une personne demande au contraire « quel est lintéréf de dépenser 7,6 millions
d'euros de plus par rapport & la varante A’ pour un gain de femps identigue 7 »

4 5. Les avis sur la concertation publique

La concertation fait Fobjet de plusieurs avis positifs et des personnes soulignent la
clarté des informations et « la bonne tenue des réunions ».

Plusieurs confributeurs remercient pour la concertation et particuligrement de
« permeitre de donner son avis », & d'étre & F'écoute du public » et d'avoir organise des
permanences qui ont donné Foccasion e dexplications fechnigues ». L'un des avis
recueillis sur ce sujet indique : « Vous nous donnez la possibilite de nous exprimer, ce
qui en ce moment est une affitude démocratigue plus guappréciable ».

Un contributeur souhaite la tenue d'un référendum.

Une personne juge peu acceptable de « dépenser des sommes importantes pour des
documents de communicalion sur papier glace en nombre plus que necessaire. .. gui
ne seront pas lus ou uiilisés. »

Une autre souhaite savoir si malgre la concertation, « /e choix dameénagement = ne se-
rait pas deja fait. Elle précise gu'elle pose la question notamment parce qu'une maison
concemee par le projet a déja été achetée.

REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

Sur le biai de la concertation : les etudes ont &te réalisées en toute objectivite
par un bureau d'études mandaté par les services de PEtat. Elles ont abouti &
Fétude de 8 wvarantes qui ont &té etudiees avec objectivite, et dont les
avantages / inconvénients ont &té présentés.

Sur I'anticipation de l'achat d'un bien immobilier : Dans toutes les
varantes, ce bien etait impacte. Cette maison etant & vendre, Etat s'en est
porté acquérsur afin d'éviter d'avoir & exproprier un personne Fayant acheté
entretemps. Si le projet ne se réalise pas, le bien sera revendu.
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5. LES ENSEIGNEMENTS DE LA
CONCERTATION ET LES SUITES A DONNER

L’Etat, maitre d"ouvrage du projet RN57-Aménagement Sud de Pontarlier, a établi
le présent bilan de la concertation du 15 octobre au 10 décembre 2018 afin de
pouvoir, sur cette base, éclairer la décision des partenaires sur une variante et
enrichir la prochaine étape d'étude destinée & préparer I'enquéte publique. Ce
bilan de la concertation est rendu public. Il constituera également une piéce du
futur dossier d'enquéte.

5.1. Les enseignements de la concertation

Le maitre d'ouvrage reléve tout d'abord le climat positif et contributif de la concertation.
Il remercie toutes les personnes qui ont pris le temps de formaliser leur avis par crit,
de se rendre dans les pemanences ou de participer & la réunion publique & Pontarier.

Les participants & la concertation sont pour leur plus grande part des personnes ou des
acteurs directement concemés par le projet - riverains de la RN57, habitants de
La Cluse et Mijoux et de Pontarlier, usagers de la route et des différents modes de
transport, associations, entreprises et élus. Les contributions et les arguments exposés
au cours de la concertation sont de qualité et approfondis : ils permettent de disposer
de perceptions et d'attentes concrétes utiles pour la suite des études.

La concertation a permis de mettre en lumiére un constat partagé sur les difficultés ac-
tuelles & I'entrée sud de Pontarlier.

Elle a également fait émerger des avis contrastés sur l'opportunité du projet - des per-
sonnes souhaitent un grand contoumement de Pontardier, d'autres un aménagement
sur place pour améliorer les conditions de déplacements sur 'axe, tel qu'il a &té etudié
et présente a la concertation, d'autres que la priorité soit donnée aux modes de trans-
port collectifz, au covoiturage et aux modes doux.

Les solutions préconisées par les uns et les aufres sont donc d'ordre trés différent.
Toutefois on peut noter gque les contributeurs exprimant une position sur les varantes
zont majoritairernent favorables & la varante A°.

De nombreuses questions sont posées sur les différents aménagements envisagés. La
concertation fait ressortir des sensibilités principales, qui portent sur :

la suppression des foume & gauche ;

Fimplantation, les objectifz et le fonctionnement du bameaw d'accés au collége ;
le traitement du carmefour Saint-Claude et de la place de la Gare ;

les effets du projet sur la desserte et Faccés des quartiers de Pontarlier ;

le positionnement de la voie pour les modes doux ;

les besoins de foncier ;

la prise en compte du bruit et de la proximité de la RN par rapport aux habita-
ficnes.

Elle met également &n lumiére

= le souhait d'une prise en compte paralléle du projet d’ameénagement de la RNST
et de solutions de transport collectif ou de covoiturage ;

o des recommandations pour la conduite d'études complémentaires et d'expéri-
mentations avant toute perspective de travaux, en particulier pour ce qui
concemne la régulation des feux du camefour Saint-Claude et Iimplantation de
feux sur la place de la Gare.

5.2. Les suites a donner

Sur la base du bilan de la concertation, la poursuite des études se fera sur la varante
A’ qui comespond aux attentes exprimees lors de la concertation et qui apporie le
meilleur compromis en termes d'amélioration des déplacements, de prise en compte
de I'environnement et de col.

Dans la suite du dossier, '&tude environnementale aura vocation a analyser les im-
pacts du projet et & préciser les mesures & metire en ceuvre pour si possible les eviter,
les réduire ou le cas échéant les compenser. Elle permettra d’apporter des réponses
aux questions poseées lors de la concertation. Cette etude portera en effet sur de nom-
breuses thématigues comme les besoins de foncier, les mesures de protection contre
le bruit, les effets du projet sur la gualiteé de I'air, I'activite agricole et les milieux natu-
rels.

Le maitre d'ouvrage s'engage, afin d'approfondir la variante A', @ metire en ceuvre :

= la réalization d'études complémentaires concemant l'accés bus et voiture au
chemin du Larmont et au collége Andre Malraux, le cas écheéant en utilisant les
emprizes de I'ancien Carmrefour Market ;

- la réalisation d'études complémentaires concemant la piste cyclable, compa-
rant les variantes site propre / bande cyclable ;

- la réalisation d'études plus précises concemant lMimpact foncier sur les terrains
des riverains, et le cas écheant & prendre contact rapidement avec les riverains
CONCEMmEs n'ayant pas encore &té concertés ;

= ume concertation spécifigue avec les commergants situés sur la section située
entre les Rosiers et Malraux ;

- des réflexions avec les services de la ville sur une modification éventuelle du
plan de circulation autour du quartier de la gare.

Une fois ces études avancées et partagées avec les collectivites partenaires du projet,
le maitre d'ouvrage prévoit d'organiser des concertations speécifiqgues avec :
s |2s riveraing concemés sur les questions de foncier et de protection contre le
bruit ;
* |es commerces situés e long de la RNST ;
* |es différentes associations représentant les riverains de la RMST, les tra-
vailleurs frontaliers et les commergants de 'agglomération ;
* les associations de cyclistes et les citoyens pour travailler sur les aménage-
menis pertinents sur la voie mode doux.

Le maitre d'ouvrage s'engage également & poursuivre Finformation sur Favancement
des études sur la page Intemet du projet (www bourgogne-franche-comite developpe-

45
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ment-durable gouv fr) et via le relais proposé par les supports dinformation des mairies

et des collectivités partenaires. |l se tiendra egalement & la disposition de chacun pour Le calendrier prévisionnel sera le suivant

toute demande sur le projet. * 2019 : études préalables & Fenguéte dutilité publique sur la variante retenue,
dont &tude environnementale ;

»  2019-2020 : enguéte d'utilité publigue, etudes techniques détaillees et proce-
dures réglementaires (notamment procédure fonciére, enquéte loi sur I'eau) ;
#2021 : lancement des travaux.
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ANNEXE

Les annexes sont consultables sur la page dédiée du site Internet de la DREAL Bourgogne
Franche-Comté, notamment
» les documents dinformation mis a disposition du public :
= Plagquette dinformation
= Dossier de concertation
= Panneaux d'exposition
= Communigué de presse de lancement de |a concertation
« les délibérations des communes et groupements de communes.

Le compte-rendu de la réunion publigue du 12 novembre 2018 & Pontarlier est présente
dans les pages qui suivent.
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Réunion publique du 12 novembre 2018
a Pontarlier (salle des Capucins, 20 h)

COMPTE RENDU

Intervenants

+ Jean ALMAZAN, Sous-Préfet de Pontarlier

« Annie GENEVARD, Députés du Doubs

» Patrick GENRE, Maire de Pontarlier et Président de la Communauté de communes du
Grand Pontarlier

« Yves LOUVRIER, Maire de La Cluse et Mijoux

» Olivier THIRION, Chef de service adjoint du senvice Transports Mobilités, DREAL
Bourgogne Franche-Comté

+ Etienne AGRAPART, Chef de projets routiers, DREAL Bourgogne Franche-Comté

« Micolas DERMESROPIAN, Co-gérant du bureau détudes Trafalgare

Animation des debats | Nicolas CAMOUS, Menscom
Participants - environ 300

Durée de la reunion : 2 h 10 (20 h 05 a 22 h 15)
Deroulement

TEMPS DVINTRODUCTION : 12 min

« Introduction de M. l2 Maire de Pontarier

+ Introduction de Mme la Députée du Doubs

+ Introduction de M. e Sous-Préfet de Pontarlier

PRESENTATION DU PROJET : 18 min
« Présentation du projet par Clivier THIRION et Etienne AGRAPART

TEMPS D'"ECHANGES : 1 h 30

COMNCLUSION : 10 min

» Patrick GENRE, Maire de Pontarlier et Président de la Communauté de communes du
Grand Pontarfier

« Jean ALMAFAN, Sous-Préfet de Pontarlier

TEMPS D'INTRODUCTION
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Patrick GENRE, Maire de Pontarlier et Président de la Communauté de communes
du Grand Pontarlier

Bonsoir a toutes et & tous. Je suis frés heursux que vous soyez aussi nombreuses et
nombreux pour cette réunion publigue gui est un moment important de la phase de
concertation publigue, pour gue wvous puissiez entendre les explications de maniére
collective, poser vos questions. La présentation sera relativement rapide pour laisser du
temps ensuite au jeu des questions-réponses pour quil v ait le moins d'ambiguité possible
par rapport & ce projet.

Il est vrai que l'on pare de ce projet depuis des années. Vous I'aver compris, on ne
pariera pas du contournement de Pontarlier, on parlera du franchizssement de La Cluse st
Mijoux et de Pontarlier, pour des raisons tout simplement budgétaires. Le contournement
est un projet qui a &té estimé a plus de 500 millions d'euros. Aujourd’hui, au vu de la
saturation sur la RNST, au vu des difficultés gue cela pose a tous les utilisateurs, et pas
que les frontaliers, on doit essayer de trouver une solution qui allége et fluidifie la
circulation.

Vous le vemez, toutes les varantes vont vous &tre présentées par les représentants de la
DREAL qui pilotent ce projet au nom de FEtat. Je voudrais remercier M. le Sous-Prefet,
Mme la Députée, M. le Maire de La Cluse et Mijoux, M. le Conseiller departemental ainsi
que tous les &lus présents et vous toutes et vous tous.

Mous reprendrons ensuite la parole pour essayer de répondre & vos questions. C'est un
point d'étape, ce n'est pas la fin de la concertation aujourd’hui, il reste encore & peu prés
un mois pour faire valoir vos remarques, vos questions, vos propositions. Il v en a déja eu
un certain nombre, M. AGRAPART vous fera une synthése de ce gue vous avez déja fait
remonter lors des premiéres permanences et réunions qui ont eu lieu & Pontarlier et a La
Cluse. |l reste encore deux permanences a Pontarlier et deux a La Cluss.

Je vous remercie d'avoir répondu présents a4 cette invitation, c'est important que Fon
puisse échanger avec le maximum de monde pour que ce projet puisse étre mirement
réfiechi. On ne va pas investir de maniére déraisonnable quelgues dizaines de millions
d’euros sans étre certains gue cela répond aux attendus des uns et des autres. || y aura un
arbitrage a rendre, on privilegiera bien entendu Fintérét général par rapport aux intéréts
particuliers, mais on essaiera de les prendre en considération aussi pour que ce projet soit
le plus accepté et acceptable possible.

Annie GENEVARD, Députée du Doubs

Bonsoir & tous et merci M. le Maire de me donner la parole. Si je suis présente icl ce soir
c'est que j'ai suivi toutes les réunions gui se déroulent depuis de nombreux mois sur ce
sujet ancien et brilant de I'aménagement de la RN57. Je voulais rappeler un point -
lorsque je suis amives a I'Assemblés Mationale en 2012, c'est I'un des premiers dossiers
sur lesquels ['ai alertd le ministre franc-comtois de I'époque, qui &tait Pieme MOSCOVICI,
grace auguel les études ont pu éfre relancées. De nombreuses etudes avaient été faites
par le passé mais qui n'avaient pas pu aboutir pour toutes sortes de raisons. Un premier

credit a ete déblogué pour relancer les études et c'est le résultat de ces études qui va vous
etre présenté ce soir.

Prés de 12 millions d'eurcs ont &té déblogués par I'Etat. C'est pour moi un sujet majeur,
sur lequel je me suis impliguée parce que le franchissement de Pontarlier doit &tre mene a
terme mais ce n'est quiune &tape parce que la RMST, depuis le rond-point d'Etalans
jusqu'a la frontigre de Vallorbe, demandera d'autres interventions encore. On a déja pris
Fattache des services de I'Etat pour les autres porfions de la RNST qui meértent une
intervention. C'est un dossier difficile, g1l &tait facile il aurait &té résolu depuis longtemps,
mais sachez que vos élus continiment, d’amache-pied, se mobilizent pour obtenir de I'El:at,
puisque c'est une route nationale, les investissements nécessaires.

C'est une guestion de justice. Il faut, en matiére dinvestissements routiers, avoir une
approche équitable. Quand on descend dans la plaine on voit des investizsements routiers
partout, il est légitime que la ruralité et la montagne puissent obtenir a leur four des
equipements roufiers, ferroviaires, numeérigues & la hauteur des besoins pour une
population qui vit et qui travaille ici. Il y & une vraie légitimité & intervenir sur notre temitoire
en matiére d'égquipement routier. Mous vy travaillons avec les maires et avec M. le Sous-
Prefet qui bien gu'amivé récemment a pris le dossier & bras le corps.

Cette réunion de concertation, avec les habitants, les riverains, les élus du Sud du Haut-
Doubs, est trés importante &t méme essentielle pour recusillir votre avis.

Jean ALMAZAN, Sous-Préfet de Pontarlier

Bonsoir Mesdames et Messieurs, Madame la Députés, Messieurs les Maires, M. le
Conzeiller départemental, Mesdames et Messieurs, une réunion publique avec du public,
¢a fait plaisir, vous &tes venus et je vous en remercie. C'est un sujet important, pourguoi ?
parce que ces projets routiers sont des projets complexes, coltew:, qui mettent beaucoup
de temps. Lorsgue je suis amivé, on m'a tout de suite parlé du projet important de
I'aménagement de la RM5T & Pontarfier et ['ai vite compris que ce projet a presgue dix ans.
Aujourd'hui on y est, par la volonté de tous ceux gui s'y sont mis, et il faut se réjouir de
cela. Avec le Confrat de Plan Etat-Région et les contributions des collectivités, 12 millions
d’eurcs sont provisionnés, qui nous laissent envisager des perspectives, que la DREAL va
vous présenter.

Ce qui va compter ce soir est la concertation gue nouws aurons avec vous. Des réunions
ont déja &té onganisées avec les associations, les riverains, les transporteurs entre autres.
Ce qui est important est que I'on réflechisse a la meilleure formule gu'on va pouvoir retenir
avec I'argent dont on dispose. La concertation est extrémement importante et il faut gu'on
amive, comme vous Favez dit M. le Maire, & dépasser les intéréts personnels pour voir
Iintérét d'ensemble. Je ne doute pas qu'on réussisse, j'en suis méme convaincu.

Il v & encore des permanences & la fois & La Cluse et a Pontarier, n'hésitez pas a y aller.
J'entends ici ou & « oui, mais c'est déja fait ». Il n'y @ ren de fait, rien n'est acté
aujourd’hui. On va vous présenter la suite des &tudes, il v aura 4 ou 5 propositions etil y a
plein de pointz du projet qu'on peut optimiser et plein de sujets gu'on a priz en compte
pour améliorer les difféerents scénarii. Faisons-en sorte que ce sujet gui est épineux et
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important pour tous cewx qui ufilizent cette RMST soit débattu pour qu'on amive & améliorer
la situation. Il y aura les résultats de la concertation début 2019 et aprés on pourra lancer
la prochaine phase d'études et le projet qui durera un an et demi-deux ans. W'hésitez pas
a participer et prenons du recul pour voir guelle est la meilleure solution pour tous.

TEMPS D’ECHANGES

NB : lez noms des personnes ayant priz la parole au cows des échangesz sont refranscriz d'aprés
Fenregizirement de la reunion ;| nous vous prions de bien vouloir nous excuser de leur abzence sl
sont inaudibles & Menregistrement ou de lNnexactifude de leur orthographe.

M. COUTURIER

Je suis particuliére concemé par la voie C. Shabite rue du Commandant-Ploton, c’est une
rue qui est juste & Fentrée du quartier du Toulombief. Ce gui minguiéte est la voie & sens
unigque a cet endroit-la, cela veut dire que pour rentrer chez moi il faut que [aille jusquaux
Rosiers ou bien il faut que je passe par la rue Lavaux et c'est la méme chose pour les
gens qui habitent rue Debussy. A cet endroitda, il v a une salle des sports ol on voit
réguligrement des vélos passer, & cité il v a « Pirouette » avec des gosses, vous allez
enclaver un maximum le guartier, je voudrais avoir guelgues précisions.

Nicolas HAUTIN

J'ai utilizé cette route pendant guelgues années, maintenant je ne suis plus frontalier. Je
reagis aux chiffres qui ont été annonces : est-ce qu'il a &te etudié la faisabilité de remettre
peut-&tre la voie ferrée transfrontaliére en marche, des principes de bus, de covoiturage,
puisque les heures de pointe sont apparemment celles des frontaliers 7 Le rapport
minute/millions me parait un peu conséquent et & Fheure ol on est en train de sintéresser
de trés prés au réchauffement climatique, je me dis que cela ferait écho au besoin de
consommer moins de CO2.

Pieme DORNIER, minoterie Domier

YVous connaissez nos investissements. Demiérement on s'est dit qu'il faut créer des
commerces a Pontarlier et c'est comme cela gue j'ai créé le « Le foumil du Larmont ». Je
pense que vous interdisez le toumer & gauche, jinvite les gens a voir ce quil se passe
dans ce toumer & gauche : de 4 h 30 du matin quand on ouvre & 8 h, vous compterez le
nombre de frontaliers qui g’amétent, méme le samedi et le dimanche les Pontizsaliens
viennent dans cette boulangerie qui par bonheur est bien renommeée, 40 % de notre chiffre
d'affaires c'est du toumer du gauche. VVous parer du ralentissement du tourner a gauche &
17 h, c'est complétement fawx. Venez voir ce qu'il se passe, vous vemez que quand les
frontaliers rentrent, comme ils sont au ralenti, ils sont trés polis et ils s"amétent pour laisser
toumer & gauche. Regarder quand méme un peu plus prés, moi je suis inguiet. Jai
annonce a Patrick GEMRE que le Fournil du Larmont &tait & vendre & la limite, parce qu'on
perd 40 & 50 % de notre chiffre. Est-ce quil n'y a pas une solution 7 On poura rediscuter
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ensemble sur comment maintenir ce toumer & gauche. L& il y a un probléme &énome, on
est préts & vous rencontrer. Gagner 5 & 6 minutes c'est bien, mais quand les gens mettent
une heure pour aller au boulot ensuite et une heure pour rentrer, & 12 ou 14 millions
d'eurcs, pour se bloguer ensuite en face de la Gare, je pose la question. Je me dis,
franchement, est-ce qu'il ne faut pas réstudier 7

Roger BORIE

J'habite le quartier Chapelle-Charpillct et je faiz partie de 'association Chapelle-Charpillot.
Je voudrais dire que je regrette qu'on n'ait pas abordé le contournement de Pontarier, on
aurait peut-étre gagné du temps, voire de Fargent. Je me pose des questions sur le rond-
point de la Gare : a I'heure ol on transforme les feux en rond-points, maintenant on fait le
contraire. Je voudrais bien gqu'on m'expligus comment on va gagner du temps, gu'on
démontre comment on passe de 4-5 minutes a 14 minutes.

Olivier THIRION, Chef de service adjoint du service Transports Mobilités,
DREAL Bourgogne Franche-Comté

On est conscients que |a variante C occasionne des difficultés pour le quartier du
Toulombief. Cela occasionne comme vous Favez souligné des problématigues de
sécuritd puisque le trafic serait relativement considérable (entre 5 et 7 000
vehiculesifjour), et passerait dans un guartier sur des voiries qui aujourd™hui ne
zont pas du tout faites pour. La varante C est Fune des varantes gue nous
avons etudiées. Nous avons regardé toutes sortes de varantes, y compris des
variantes avec des échangeurs « & 'américaing » pour le camefour des Rosiers.
Clairement, vous lFavez vu dans le tableau de comparaison des variantes, la
variante C n'est pas la variante qu'on pousse. On souhaite vous monirer cette
varante parce gu'elle est intéressante du point de vue de trafic mais en termes
d’amenagement, elle implique d’approfondir des sujets en termes d'urbanisme,
de sécurité, de circulation routiére, de nuisances, qui ne Font pas encore &té a ce
stade. Ces eléments devront étre regardés si l'on décide de pousser cette
varante, ce qui nest pas notre souhait 4 nous Etat.

Sur lintermodal, cest une guestion qui a été regardée assez largement en 2014-
2015 dans le cadre des études d'opportunite. Le probléme de la voie fermée est
que pour aller & Vallorbe il faut déja faire un demi-tour & Frasne et ensuite il
existe un seul aller-retour avec des horaires fixes, ce gui a nécessairement moins
de flexibilitd gue la voiture. Les trains sont gérés par la Region en tant gu'autorite
organisatrice des transports, forcément sur la régularité de ces trains-la et le
nombre d’aller-retours, cela regarde plutdt la Region.

Ce que 'on peut dire quand méme est que le bassin d'emplois de 'autre coté de
la frontiere, au-deld de Vallorbe, n'est pas forcément frés adapté au mode
ferrovigire puisquil est frés éclaté, les gens se dispersant sur Vallorbe,
Meuchstel, Lausanne et les emplois étant asser diffus sur le temritoire. Cela ne se
preéte pas forcément au transport de masse, comme on peut I'avoir sur Le Locle
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avec la ligne des Horogers: la on sort de la halte fermoviaire et on ammive
directement dans les ugines d'horlogerie.

La problématigue du bus est qu'il est dans les bouchons, avec des temps de
parcours pas forcément trés attrayants.

Mous avons regarde le sujet du covoiturage. Une expérimentation a &té faite il y a
deux ans au poste-frontiére de Vallorbe avec un capteur permettant de vérifier
l'occupation des véhicules - on a une pratique de covoiturage déja relativement
développée sur le secteur par rapport & d’autres endroits en France, de 'ordre de
1,25, soit deux personnes dans 1 voiture sur 4. Ce n'est pas énorme, cela
pourrait étre développé encore plus.

Par rapport au gain de temps et & Feuro investi - on est sur un budget pour la
variante A’ par exemple de 14,1 millions d'euros, qui peut sembler beaucoup.
Pour donner des éléments de colts, une deux fois deux voies en terrain plat
représente environ 10 milions d'euros du kilométre. On &tait avec le
contournement de Pontarier dans un ordre de grandeur de S00 millions d'euros
pour 14 kilométres, soit 35 milions du kilométre.

Dans la variante &', le gain de temps de parcours est de 14,5 minutes, et 14,5
minutes, ¢a weut dire gu'on supprime guasiment le bouchon qui existe
aupourd’hui. Cela veut dire qu'en heure de pointe vous passez Pontarlier avec un
temps de parcours qui est le méme gue le temps de parcours & vide, sans
bouchon. C'est un gain de temps de parcours considérable au wvu de
Finvestiszement qu'on consent.

Etienne AGRAPART, Chef de projets routiers, DREAL Bourgogne Franche-
Comté

Le giratoire de la Gare, je suis d’accord avec vous, aujourd’hui il n'est pas du tout
problématique, |2 probléme va venir une fois gu'on va déboucher les Rosiers. On
va awvoir un flux de véhicules qui va amiver beaucoup plus rapidement sur le feu
de la place Saint-Claude, c’est pour cela gquon traite ce feu en augmentant le
temps de feu au vert, puis sur le giratoire de la Gare. A cet endroit, c’est ke flux
de pietons (aujourd'hui on a des comptages a 90 piétons par heure qui traversent
le giratoire en heure de pointe entre 16 h et 19 h), gui va étre problématique.
Aujourd'hui dés gu'un pigton traverse, les vehicules, et c'est normal, s'amétent
pour laisser passer, demain en s’amétant pour laisser passer un pigton, c'est la
RM qui zera periurbée. Le but avec les feux, c'est de structurer ces traversées
pigtonnes pour faire traverser plusieurs pigtons a la fois et rendre la RN plus
fiuide.

Olivier THIRION

Sur le point spécifigue du Foumil du Lamont - les problématiques quion a
identifiées sur la section entre les Rosiers et Malraux sont les cisaillements
provoqués par les toume & gauche, c'est une réalité, peut-étre pas pour les
frontaliers le matin mais @ certaines heures de la journée c'est le cas, les

transports scolaires pour le College Malraux & 17 h, avec beaucoup de bus qui
rentrent, qui sortent, occasionnant ainsi un cerain nombre de soucis. Au Foumnil
du Larmont, les gens amivent, se rangent en épi et ressorient, les frontaliers
comme vous le dites laissent passer les gens, ce gui est a saluer, mais toute
personne qui s'améte sur la RM occasionne dermiére une remontée de file qui
participe & la création du bouchon. On I'a vu, on a fait des films avec notre
bureau d'études, je ne sais pas si on & un qui montre cela. On est conscients que
les variantes peuvent avoir un impact sur volre commerce, on pouma venir voir
cela en particulier avec vous.

Patrick GEMRE

Vous avez compris, nous sommes porteurs d'un travail de réflexion sur cette
RM57, je pense gu'on ne peut pas laisser la situation en I'état et elle va encore se
dégrader dans les années & venir. Toutefois nous nous devons en tant qu'élus
locaux et municipaux, de préserver la vie des guartiers. Je demanderai au
Conseil municipal ke 28 novembre de se prononcer de maniére officielle sur une
variamte, en mettant en avant les points forts et points faibles de chacune des
varantes. Le Conseil municipal prendra ses responsabilités, mais je 'ai toujours
dit, il n'est pas question de dilapider de I'argent qui ne servirait a rien.

L'exemple de la variante C, on le voit bien, comment amiver & gérer 4 000
vehicules qui amiveraient au débouché de la rue du Toulombief, Favenue de
Farmeée de IEst et le faubourg Saint-Etienne, c'est gquasiment impossible, c'est
extrémement compligué.

Dans les études sur le pont Saint-Claude, [avais demandé que soit Studié un
rond-point ou un ovale-point qui puizse gérer le flux, mais c'est extrémement
compligué car on est en dévers et cela nécessiterait beaucoup d'acquisitions,
beaucoup de reprize de foncier.

Il est souvent demandé pourgquoi on ne supprimerait pas le feu du pont Saint-
Claude - parce qu'on a 1 800 & 2 000 personnes qui vivent de Fautre cdté, il ne
faut pas les ocublier. C'est le quartier de Charpillot-La Chapelle et rien n'est plus
sécurisant qu'un feu pour faire traverser les pigtons. Toute la quadrature du
cercle, c'est de faire en sorte de garantir la sécurisation des traversées pigétonnes
tout en fluidifiant la circulation de la RNS7. On va travailler sur le carmefour Saint-
Claude et cela va s"affiner.

En ayant a I'esprit lintérét général, on pare de Pontardier mais c'est le Haut-
Doubs gqui souffre aujourdhui de [a RNST et gui risque den souffrir beaucoup
plus demain, notamment Factivité économigue. Mais comme c'est la ville de
Pontarlier gui est concemée par les travaux, il n'est pas guestion non plus de
laisser faire n'importe quoi. I faut avoir & l'esprit cet éguilibre entre la vie
quotidienne des habitants, leurs déplacements, et le fait quion soit traversés par
une nationale, avec un trafic qui ne cesse de croitre.
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En tant que maire de la ville de Pontarier, je prendrai et on prendra fous
collectivement au niveau du Conseil municipal, les décizions gu'on aura &
prendre entre lintérét des citoyens, des riverains qui se déplacent & pied ou &
velo et I'intérét de ceux qui se déplacent en voiture.

Daniel BONNET

J'habite en bas de la rue du Toulombief, et bien s0r quand Jai vu les variantes dans ces
dépliants qu'on nous a mis dans les boites auyx lettres, oh stupeur, la variante C, je préfére
ne pas en parer. Je fais des enguétes publiques depuis bientdt 20 ans, quand j'ai vu vos
variantes, Messieurs de la DREAL et de vos bureaux d'études, pourguoi y a-tHl un
bouchon & Pontarlier le soir entre 16 h et 19 h 7 Ce n'est pas parce quil v a un probléme
en face du Foumil, ¢'est parce quiil v & un feu place Saint-Claude, parce qu'il y a peut-&tre
aussi ce rond-point devant la gare, gqui freinent. C'est 1a que ¢a blogue, c'est 1a le
probléme. Le probléme du bouchon, c’est un probléme & partir de 16 h 15, jhabite au 9 de
la rue du Toulombief, je prends mon vélo pour aller en ville & cette heure-la, ce bouchon
est di & ce feu de Saint-Claude gqui permet aux gens qui habitent & La Chapelle de
FEspérance, C'est mon avis.

La =alle
C'est faux |

Lauwrent

Pareil, fhabite en bas du Larmont, et je travaille de Fautre coté. On parle du bouchon au
sud, mais il ¥ & le bouchon au nord qui e fait & cause du feu. Il s'était fait une variante qui
='dtait créée toute seule il y a trois ans, car le feu &tait tombé en panne et &tait resté
clignotant pendant 3 semaines environ. || n'y avait plus de bouchon ni le midi, ni ke matin
de 7 h 30 jusqu'a 8 h (il ¥y @ un bouchon & ces horaires dans le sens nord-sud) ni le soir.
Mettre autant d'argent public dans des projets, alors que ce serait résolu en mettant |e feu
Saint-Claude au clignotant ! Je rejoing Patrick [MDLR - Patrick GEMRE] qui pare de =es
électeurs de La Chapelle, faire un tunnel pour faire passer les gens vers la centrale du feu
qui descend devant |a pizzeria serait une solution : pas de déneigement, pas de glissade,
pas d'obstacle & passer, pour les poussettes, pour les pigtons, pareil éventusllement faire
un tunnel pour passer sous ke rond-point de la gare et le tour est jousé.

Pascal, de La Cluse

Pour compléter ce que dit ke monsieur, il s'est aveéré gue par deux fois il v a eu des travaux
de bucheronnage a La Fauconniére, et la route &tait fermée : il n'y avait plus de bouchon.
Cela veut juste dire que le point moir c'est les Rosiers, ni @ Malraux ni au rond-point cela
bloguait, cela passait trés bien ces jours-la, il n'y avait plus la route de La Fauconniére et
de Oye-et-Pallet, et ¢ca passe. Comment I'expliquer 7

7

Piemme-André MAIRE

Motre famille habite en bordure immédiate du contoumement, justement & lMintersection de
la rue Montrieux avec la rocade. Par rapport & Fintérét public qui doit prévaloir, je peux
vous dire qu'a la fin des années 1988, nous avons su les conséguences de I'ouverture
nécessaire de la voie Georges-Pompidou, puisgue notre maison donnait sur les bassins du
Doubs, aucune voie ne traverzait, il n°y avait pas le pont, il y avait juste une passerslle au
droit du canoé-kayak. On sait ce gue c'est que de supporter désormais 20 000
vehiculesfjour, on sait aussi ce que c'est, pas 30 ans aprés, de décounir que cette voie est
saturée.

J'ai bien compris maintenant que le contournement de Pontarier était aux oublisties et
qu'on travaillait sur le franchissement. Je m'améterai simplement sur la section de voirie
concemée par des feux place Saint-Claude et par un réaménagement avec feux fricolores
au camefour de la Gare.

Ce qui minterpelle le plus parce que ¢a fait 20 ans que je milite au sein de l'association
Chapelle-Charpillot, et que nous avons &g avec les &lus Fun des acteurs actifs pour
obtenir la réalisation du rond-point en bas de la rue des Granges et qui donne satisfaction,
c'est la présence de pas moing de 6 giratoires qui ponctuent la rocade, le Te étant au
niveau du Douls. Je trouve particulierement surprenant que désormais, pour régler le
probléme de la gare qui est en giratoire depuis trés peu de temps, on revienne maintenant
a un camefour a fews. Je dirais que ce giratoire a été ameénage avec le golt de la qualite,
de la fonctionnalité, il @ été trés minéralisé, nous on souhaitait quiil y ait des arbres mais on
nous a dit c'est les tendances d'architecture pour mettre en valeur lez monuments, la gare,
le tribunal dinstance... Ce sont des dépenses trés importantes, qualitatives et méme si
c'est I'Etat et la Région qui payent et d’autres collectivités, probablement la ville de
Pontarlier, au bout du compte c'est nous, qui sommes confribuables pour I'Eta‘t, pour la
Région, pour la Ville et l'intercommunalité. Dans les pérodes tendues ol on doit gérer au
plus prés, jai du mal & entendre ce discours ol on casse ce qui a été fait il n'y a pas dix
ans avec des matériaux de haute qualité, je trouve cela regrettable. En 20 ans on a eu des
techniciens qui connaissent mieux que nous, qui nous préconisent le modéle giratoire et
d'um seul coup on revient sur ce modéle. Je dirais que les &lus municipawx pour une voire
infracommunale telle gue la rue de Salins, ont supprimé deux intersections a feux pour
faire un carrefour avec stop et un camefour sous forme de giratoire.

Je voulais dire aussi par rapport & la synchronisation des feux, il ne pas oublier que le feu
de la place Saint-Claude dépend d'autres feux posés perpendiculairement, et qui gérent le
passage sous le pont. Je crains une incidence trés trés forte sur la rue Montrieus, on craint
que dans le cadre de ces ameénagements, les usagers soient pénalizés pour sortir, et que
tout notre guartier ne dispose plus que d'une seule entrée et sortie : la rue des Granges.
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Olivier THIRION

Je reviens sur la question giratoire ou feux. Le giratoire est un camefour assez
magigue parce qu'il permet de solutionner un certain nombre de problémes de
securite et de fluidité, dans certaines conditions. Au giratoire de la Gare, il y a
deux fiux principaux trés majoritaires qui sont les flux de la RN, 95 % du trafic fait
RM57-RMNS5T, les 5 % autres vont d'une part vers le centre-ville et de Fautre cote
la gare, et c’est un systéme gui occasionne un certain nombre de soucis. En
agglomération, dans certaines conditions, le camefour & feux est bien plus
performant et écoule bien plus de trafic gu’un giratoire.

Etienne AGRAPART

Pour ce qui conceme le feu de la place Saint-Claude, qui génererait le principal
bouchon, nous avons fait des mesures par caméra sur ce feu et on n'a jamais
pendant nos périodes de mesure wu une remontée de file du camefour de la
place Saint-Claude jusgu'aux Rosiers. Ce n'est pas le feu qui crée le bouchon
des Rosiers. Une fois que le bouchon est aux Rosiers, |a file du feu de la place
Saint-Claude est vraiment minime par rapport au temps perdu sur les Rosiers.

Le projet permetira de fraiter le bouchon qui est dans l'autre sens, surtout le midi,
puisque le temps de feu au vert sera augmente sur la RM que ce soit dans un
sens ou dans lMauire.

Olivier THIRION

Sur le sujet du feu en panne, on pourrait laisser la parcle au maire qui est le
mieux placd. Mais la question ensuite c’est comment on sort des quartiers 7 La
RM est faite pour le trafic de transit certes, mais cette RN elle est aussi en ville.
Yous parliez aussi de variante en tunnel tout & Pheure, mais il faut penser aux
gens qui sortent des quartiers, pas seulement a ceux qui fransitent sur la RM57,
et ces gens ont besoin de feux pour pouvoir sortir & Fheure de pointe, le tout est
de bien régler ces feux et ce sera le gros du travail.

Patrick GEMRE

J'assume parfaitement, tant gue je serai maire, il n'y aura pas de feu clignotant. 1l
faut savoir ce qu'on veut. Il y a & peu prés une dizaine d'années, le feu atait géré
par le commissariat de police, c'est eux qui décidaient de mettre au clignotant ou
au feu de croisement. Pétition des habitants du guartier Charpillot-La Chapelle, et
j'ai des électeurs partout n'est-ce-pas, Ia je parle de lintérét général. Quand le
feu est clignotant, celui qui ne fait que passer Pontarier n'a aucun probléme,
mais celui qui traverse d'est en ouest, comment il fait pour sortir et rentrer, que
ce soit & velo, en piéton, & poussette ou en voiture 7 Plus personne ne veut faire
de passage soutemain parce que ce sont de vrais coupe-gorges, que personne
n'utilize. Aujourd’hui, 2i on pouvait ne pas metire de feu, on le ferait, mais ce feu
Saint-Claude est indispensable pour gerer les flux. Si on allonge le temps de
transit du feu vert, on a un risque potentiel que des voitures bloquent la RMNSY
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parce que, en allongeant le feu au vert, on va augmenter potentiellement le
nombre de véhicules qui vont soit toumer & droite aprés le Pélican, soit tourner &
gauche en sortant du pont de la Fauconniére.

C'est un point qui doit étre travaillé par le bureau d'études, aujourd'hui on n'a pas
la réponse et il y a un vrai travail, c'est extrémement compligué de gérer les deux
feux qui sont nue de la Chapelle et rue du Stand et qui sont synchronisés avec
ceux de la 57.

La, je m'éléve en fawx, je suis désolée, le feu Saint-Claude n'a jamais provogue
le bouchon. En revanche, il crée un deuxigéme mini-bouchon. Comme I'a dit
Monsieur, quand la route d'Oye-et-Pallet é&tait fermée, il n'y avait plus de
bouchon. Le gain ne vient pas tellement du feu, le gain vient des terre-pleins
centraux au débouché de la route d'Oye-et-Pallet. Parce gu'avant, il v avait
jusqu'a 5 voitures qui ginséraient, aujourd’hui vous en avez une ou dewx. Avec
en plus le feu, cela permet de fluidifier la circulation et Fécoulement de la RMNST.
Aprés les Rosiers, cest rare guion soit blogqué, on roule plus vite qu'avant les
Rosiers, attention je ne dis pas gu'on roule vite, et aprés le rond-point Malraux,
effectivement on recrée un second bouchaon. Mais il n'y a jamais eu de bouchon
depuis le pont Saint-Claude jusquiaux Rosiers. Si on débouche aux Rosiers, les
wehicules vont ammiver beaucoup plus vite sur Saint-Claude et la Saint-Claude va
devenir ke vrai point bloquant de la RNST.

Létude au début s"armétait au rond-point Malraux, mais au vu des résultats on a
prolongé jusqu'a Saint-Claude puis jusquiau rond-point de la gare, gui n'étaient
pas inclus dans le périmétre initial. Quand on prend une décision, il faut vraiment
peser I'ensemble des conséguences.

Je ne sais plus qui parait de la rue de Salins, on ne compare pas du tout les
mémes trafics. Rue de Salins, rue du Magasin et rue Antoine-Patel, vous avezr 3
voies quasiment identiques, alors gu'au rond-point de la gare c'est la nationale
qui n'est plus priortaire par rapport @ des rues. Quand vous amivez de la rue
Tizzot ou de la rue de la Gare, quand vous prenez le rond-point, vous armivez
d'une rue et vous bloguez une route nationale. On n'a pas du tout la méme
comespondance de trafice enfre les routes qui intégrent le rond-point. 5%l n'y
avait pas le projet de lever le bouchon, on ne ferait pas ces fravaux. On ne va
pas faire de la gabegie, bien évidemment. La, c'est une proposition qui est faite
par I'étude, il faut gu'on y refravaille. On pourrait trés bien faire une version A
tierce ou A seconde, dang laquelle on ne fait que le pont Saint-Claude mais on
ne ferai pas le rond-point de la Gare, et alors je ne donne pas cher de la solution.
5i on ne traite pas le camefour de la Gare en méme temps que celui de Saint-
Claude, & mon avis on enléve tout intérét & nimporte quelle solution.
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Patrick NOBLET, Fédération Nationale des Associations d'Usagers des Transports
(FNAUT)

Je suis accompagneé de mes collégues locaux de Fassociation Transport 2000 Pontarier.
J'ai limpression de revivre la concertation de la mise & 2 x 2 voies de la RN5T7 a Besangon
il y a quelgues mois, avec le méme contenu du dossier. || est trés partiel malheureusement
surtout en matiére statistiqgue, on ne connait pas la part de flux de transit par rapport aux
dessertes locales par exemple, ¢'est guand méme la moindre des choses de connaitre ces
chiffres, et il v @ absence d'alternatives proposées pour diminuer le trafic routier et pour
proposer d'autres modes de transport.

Je m'adresse aux financeurs et au maitre d'ouvrage qu'est la DREAL - vous étes 4 la fois
responsables du développement des routes nationales mais aussi de la transition
&cologique. A ce titreJld, vous ne pouvez pas nous proposer gue du développement
d'infrastructures routiéres. Pour la Reégion, puisgu’on a un représentant du Conseil régional
dans la zalle, elle fait des efforts pour augmenter le trafic transfrontalier fermoviaire (la
liaizon Belfort-Delle), cette semaine la Région doit aussi approuver une modification du
Conirat de Plan Etat—Hégiun pour fiécher un peu plus d'argent sur la ligne des Horogers, y
compris dans sa partie transfrontaliére entre Morteau et La Chaux-de-Fonds, et qu'est-ce
gu'on voit & Pontarlier 7 Une seule liaison Pontarier-Vallorbe le matin trés tot, qui ne
comespond sans doute pas aux besoins, |a lizizon vers Neuchatel qui a &té supprimée.

On a une vraie frustration par rapport & cela. Je voudrais demander a4 M. le Maire qui est
aussi conseiller régional, de motiver ses collégues pour que les trois points-frontiére, dont
dewx sont déja traités, soient davantage orientés vers le transport femoviaine.

On est favorables aussi au covoiturage, mais de maniére plutdt annexe, et au transport par
bus. On est favorables a I'aménagement, on fera nos observations dans les registres de la
concertation. Ce que je voudrais dire c'est que ke seul point favorable, c'est le traitement
des modes doux parce que faire la RNST a la sortie de Pontarlier pour rejoindre |2 lac en
modes doux, c'est le salaire de la peur. Il y a des solutions, qui dépendent effectivement
de nos &lus présents et peut-etre d'autre niveau, on peut par exemple taxer les poids
lourds en transit, ¢a c'est a Fordre du jour, on peut demander un financement européen
puisque c'est un itinéraire européen. Mous ce qu'on souhaite, ce quion mettra dans les
registres, c'est qu'il y ait une étude de mobilité qui soit faite sur tout le parcours de la RNST
a Pontarlier et pas uniguement sur le parcours Sud.

Transport 2000 Pontarlier-FNAUT Bourgogne Franche-Comté

C'est pour revenir sur les deux variantes A', B', avec une crainte par rapport au trafic avec
les feux Saint-Claude et gare - est-ce que ce trafic ne va pas butter sur les deux ronds-
points suivants, des Granges et du cinéma 7

Par ailleurs, on ne voit pas dans votre projet une étude qui pourrait porter aussi sur des
feux synchronisés installés a La Cluse et Mijoux pour la route qui vient des Vemiéres et
pour celle des Fourgs, ainsi gue I'éventualité de panneaux informatifs, je crois que cela
avait eté evoqueé & une certaine epogue, par exemple aux Hopitaux, pour dévier pour
certains qui ne connaissent pas, par Frasne, Bonnevaux ou autre.

Pierre SIMON, Conseiller départemental du Doubs

Je voudrais intervenir comme citoyen de Pontarier, qui n'est pas intéressé puisque je
n’habite ni & La Chapelle-Charpillot ni au Toulombief ni dans la rue de Montreux. Je
voudrais vous féliciter Messieurs parce gue, avec vos differentes varantes, vous avez a
concentrer les problématiques sur les feux et rond-points, plutdt que sur les variantes sur
lesquelles vous aviez travaillées. Est-ce que cela veut dire que vos variantes sont validées,
notamment la varante A ou & 7 Peut-8tre que cela veut dire que les gens n'ont pas a
redire sur la partie Malraux-Rosiers. J'ai une inguietude, une proposition et une réflexion.
Je voulais vous faire part d'une inquistude sur 'avenir du projet. On en a échangé avec
Patrick [MOLR : Patrick GENRE]. Mon inguiétude porte sur la durabilité du projet - c'est-a-
dire guavec l'augmentation de la population, 'augmentation du ftrafic lieé et avec la
pérennité je l'espére de nos relations avec la Suizze, combien de temps va durer le temps
gagne sur ce projet 7 15-20 ans 7 Une petite génération. Si ce n'est que pour cette durée-
la, c'est deja bien, il faut absolument, nous collectivités et citoyens acteurs de demain,
empoigner les sujets covoiturage, transport collectif, autre mobilité et on ne peut pas que
faire I'aménagement de la RMN57.

Ma proposition est gque vous puissiez préciser vos réflexions sur Saint-Claude et la gare,
parce qu'on voit bien que cela pose des questions. Est-ce gue e rond-point de la gare doit
devenir des feux, est-ce qu'il faut limiter le nombre d'amivées sur ke rond-point de la gare,
faut-il supprimer le feu et faire un rond-peint au camefour Saint-Claude, je ne sais pas, est-
ce gu'on peut Studier pour les pigtons non pas de passer au-dessus mais de passer au-
dessus, cela se fait beaucoup dans des pays européens pour éviter le probléme de
sécurite 7

La réflexion porte sur la commune de La Cluse : avez-vous eu des travaux et des
réflexions sur la sécurisation de La Cluse 7 On sait quil v a une problématique de
sécurisation pigtonne et cycliste sur la RNST pour fraverser la Cluse mais aussi pour
traverser la route autour de la mairie et de I'école, et ¢a c'est une route départementale et
I jen prends ma part/

Olivier THIRION

Sur les mobilités transfrontaliéres, FEtat agit sur plusieurs plans - Belfort-Delle est
un projet qui est financé pour 32 millions par I'Etﬂl, la ligne des Horogers est
également financée et frés poussée par IEtat et la Région, on pousse ces
temitoires car ils sont trés porteurs en termes de femoviaire et de massification de
voyageurs. Au Locle on a une concentration des emplois autour de la ligne
ferroviaire, c'est donc un trafic qui est frés bien adapté. Comme je le disais tout &
I'heure, sur Pontarier, c'est plus compliqué, le bassin d'emplois de l'autre cité de
la frontiére est trés disperse. L'offre fermoviaire comme je I'ai dit est portée par la
Région, et je ne peux pas me positionner & sa place.

Sur une &tude de mobilité globale que vous appelez de vos voeux, cette &tude a
&té faite en 2014 par Trafalgare qui est le bureau d'studes qui nous appuie
encore aujourd’hui sur le volet trafic. L'étude a été faite avec un certain nombre
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dinterviews d'employeurs, d'organisateurs de transports en bus, des enfreprises
du cité de Vallorbe, notamment Maillefer, qui organisent le transport de leurs
salariés. Si vous souhaiter gu'on en dizcute en détail, on pourra le faire. Un
dossier de concertation doit tre forcément synthétigue, donc on ne présente pas
tout. Cn reste sur ke volet routier. On =2 rend compte que si on ne fait fien sur le
volet routier, ou que si on développe les transports en commun & cdté, on aura
toujours des soucis sur la route. C'est pourquoi cela semble important de faire
guand méme guelgue chose sur la route.

Pour la dénivellation du parking Saint-Claude, c'est vous gui évoguiez cela M. le
Conseiller départemental, on aboutit & ce qu'on disait tout & Fheure, cela revient
a faire une autoroute en ville. En termes d'aménagement urbain, ce n'est pas
forcément qualitatift. En termes de topographie a Saint-Claude, cela revient a
faire un passage superieur avec un gabarit suffisant pour permetire le passage
des transports exceplionnels : de ce fait, Fouvrage rnisque d'étre trés conséquent,
en plein centre de Pontardier.

Sur la question de la sécurisation de La Cluse et Mijoux - on est |4 en dehors du
périmétre du projet, la RN5T & La Cluse est un sujet gui est plutdt entre les mains
de la commune et de la DIR [Direction Interdépartementale des Routes], en
I'absence de la DIR j2 suis un peu embété pour vous répondre.

Des panneaux de déviation & Frasne peuvent occasionner des ftrafics
relativement importants sur des rmoutes départementales et dans des
agglomérations qui ne sont pas forcément faites pour, je suis dubitatf. || vaut
peut-&tre mieux laisser les gens dans les bouchons de la RMST plutdt que de les
envoyer sur des routes qui ne sont pas forcément adaptées.

Micolas DERMESROPIAN, Co-gérant du bureau d'études Trafalgare

Le bureau d'studes Trafalgare a réalisé I'étude de trafic. Jaimerais que vous
partiez de cette réunion aujourd’hui en &tant assuré que la premiére cause des
bouchons, c'est bien la section entre le giratoire Malraux et le camefour des
Rosiers. C'est vraiment le point bloguant aujourd™hui. En dévemouillant ce goulot
d*étranglement, on crée ensuite un deuxiéme bouchon au niveau du feu Saint-
Claude, c'est pour cela gu'on le traite dans 'étude alors gque ce n'était pas prévu
gu'on le traite initialement. Traiter le camefour Saint-Claude ne consiste pas a
tripler le temps de vert comme j'ai pu l'entendre tout & Pheure, il s'agit de
guelgues secondes en plus par cycle pour laisser s'&couler le transit sur la RM.
Effectivernent, & ce moment-la, c'est le giratoire de la gare qui devient bloguant,
alors quiactuellement il est fluide. Aprés, il n'y a plus de problémes d'écoulement
dans les giratoires suivants, puisque les trafics &voluent le long de la RM, se
dispersent, puisque certains entrent en ville, d'autres diminuent, ensuite il n'y a
plus de probléme jusgu'a 'aérodrome.

Mous on n'est pas particuliérement pour des feux ou pour des giratoires, comme
I'a dit M. THIRION, cela dépend des contextes, des flux majoritaires. Les

giratoires fonctionnent bien gquand les flux sont assez équilbrés entre |es
branches. Les feux fonctionnent mieux en ville et surfout 'avantage est gu'on
peut régler les temps de vert par périndes, avec des temps differents le matin et
le =soir.

Justement, sur la question du désenclaverment du quartier situé au sud de la RN,
le but du feu Saint-Claude quand on ajoute quelques secondes de vert pour ke
transit de la RN, c'est de le faire seulement & des périodes specifiques pour ne
pas bloguer les usagers des quartiers riverains, et c¢'est d’avoir le fonctionnement
le plus souple possible avec le moins de difficultés possible pour les habitants de
ces quartiers. C'est I'un des avantages des solutions & few.

Catherine BELLE, Présidente de I'association de quartier des Riverains du Larmont
Je voudrais préciser gue le bouchon est di certes en semaine aux flux frontaliers qui
rentrent, mais le week-end, il est di auwssi & tout ce qui est draingé vers les Grands
Planchants et les commerces qui sont la. Certaing samedis, on a autant, voire plus de
bouchons, et toute la joumée, dans les deux sens, que la semaine. Pourquoi ne pas,
puisque visiblement la montée sur le Larmont pose probléme, pourguoi ne pas modifier le
rond-point du Lammont, |2 mettre plus en amont, dans Fespace libéré de « Camefour
contact » qui visiblement ne rouvrira pas 7 Cela permetirait de faire un vrai rond-point
permettant dinsérer directement la route du Larmont. Cela éviterait des tourne & gauche
pour la route du Larmont, c2 qui faciliterait la rentrée dans Pontarier des deux routes qui
vont ['une sur la RMNST, Fautre en centre—ville. Je vais passer |a parole & mon collégue qui &
aussi des questions.

Jules FRESNOY

00 allez-vous prendre les termains pour faire votre 3 voies plus les voies de modes doux 7
Sur la variante A, vous indiqguez que le carmefour sur le chemin avec la RMN5T serait régulé
par un feu interdisant les toume & gauche. Si vous remettez un feu, je ne comprends plus
la situation.

Veéronique BASSOMN, association des Riverains du Larmont
J'aimerais avoir des précisions sur le bameau d'accés qui serait ouvert entre le collége
Malraux, qui compte 500 éléves a peu prés, et la rue Voltaire ol jhabite.

Philippe LOUVRIER, La Cluse et Mijoux
Catherine BELLE a repris certains points que je voulais développer, j'en profite. Telles que
les choses sont présentées - 20 minutes de bouchons, vous amivez & récupérer par votre
projet A’ 15 minutes, sur le papier c'est trés séduisant. Simplement, les bouchons sont un
fleau dans toutes les grandes villes, Pontarier, de par sa situation géographique, le
développement de ses surfaces commerciales, ne fera pas exception @ mon sens. Jémets
beaucoup de réserves sur le résultat annonceé parce que trés vite, on va s'apercevoir qu'on
va s& retrouver dans la méme situation.
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Mais au moins cela a le mérite de vouloir améliorer a situation.

Sur la variante C, un point n'a jamais &t mentionné c'est limpact sur les surfaces
agricoles_ Bien s0r, cela intéresse peu de monde. L'étude nous parle de la protection des
espéces, ['ai appris qu'il y avait un faucon pélerin, c'est trés bien, mais par contre il y aussi
des paysans, des producteurs de lait qui sont concemés par cette deviation, deux
notamment, producteurs de lait mais aussi de fromage, gui font du comté, du mont-d'or et
du maorbier. Je pense qu'il faut aller jusqu’au bout du raisonnement, en sachant que ceite
variante C conceme quand méme une partie de surface agricole importante, qu'l ¥ a un
impact directement sur les exploitations concemées. Sachez que depuiz 3 ans, la
réglementation des AQP fixe I'activité économigue en fonction de la surface agricole de
Fexploitation : si on retire des surfaces agricoles, on va retirer de 'activité économigue sur
ces exploitations, voire lez metire en difficulté sans aucune compensation, mise a part
Fexpropriation mais ce n'est pas cela qu'on cherche. C'est un point qui n'est absolument
pas souleve et cela montre la stupidité de la varante C gui n'a pas pris l'ensemble des
elements en compte.

Les projets de la génération future d'agriculteurs constitueront peut-étre des projets d’utilité
publique. Je regrette que les exploitants n'aient pas été invités aux réunions des acteurs
économiques, alors qu'ils exercent une activité &conomigue avec des prolongements dans
des fromageries. lls onmt &t¢ ignorés dans Fapproche de cette problématigue de la
déviation.

Sur &, il y a une volonté de vouloir améliorer ces problémes de circulation, moi j'ai
Fimpression que le projet n'est pas vértablement abouti. On fait un certain nombre de
choses en amont sur la partie des Rosiers, c'est intéressant et le projet, finalement il
s'amméte au carrefour Malraux. J'ai Iimpression qufil ne se passe rien demiere, ou alors des
choses extrémement réduites et trés limitdes, comme si on ne voulait pas investir
davantage sur la partie qui conceme la ville de Pontarier.

Je reprendrais observation de Mme BELLE. Il y & un camefour stratégique, on veut
securiser la partie du collége, ce qui est tout & fait légitime et nécessaire, et on a la chance
de cette zone commerciale qui vient de se libérer. |l faut savoir gu'on est dans une zone
fixée par amété préfectoral depuis 2015, qui est gelée, dont le « Camefour market » fait
partie. Toute modification de destination sur un bien doit receveoir un avis des différentes
collectivités mais avant tout 'avis des services de FEtat. Mais d'aprés ma connaissance, ils
n'ont pas &té consultés pour reprendre I'étude de ce camefour Malraux et intégrer des
espaces supplémentaires, qui permettraient d'amélicrer sensiblement cette partie de zone.
Au-dela, il v a le camefour Saint-Claude et la gare, qui nécessitent certainement des
choses beaucoup plus approfondies si on veut avoir un projet abouti. Ce qui est génant
dans ce type d'opération, c'est gu'on a un budget, 12 millions financés, qui viennent de nos
impdts que ce soit 'Etat ou les collectivités, et on aurait souhaité que comme dans tout
projet d'entreprizse privée, on réalise un projet et ensuite on va chercher du financement.
Cela me semble beaucoup plus dynamique.

Etienne AGRAPART
Des levés topographigues nous ont permis de vérifier gu'on amive & mettre les
trois woies de circulation et les deux woies modes doux sur la RN en place, en
venant au bord des habitations actuelles, mais il n'y a aucune expropriation de
béti zur cette section.

Une intervenante

Yous faites la différence enfre bati et non bati, vous dites il n'y aura pas de démolition de
béti, & part les maisons gui sont au camefour des Rosiers. Mais les gens qui ont un jardin
le long de la RMST vemont leur jardin diminué d'une certaine partie 7

Olivier THIRION
Vous avez raison, c'est important de le dire. On vient abattre quelques clotures et
prendre un pew sur certains jarding effectivement.

Une intervenante
Y compris les parkings des commerces, notamment la boulangerie de M. DORNIER 7

Olivier THIRION

Oui, sur le parking. Il v a 4 batiments gu'on devra de toutes fagons acquénr et
démolir, qui sont au niveau du camefour des Rosiers ;- I'ancienne station-senvice
que Nous &vons acqguise récemment, il v @ un mois, le restaurant, le kebab et la
maison d'habitation. Nous sommes déja entrés en contact avec les personnes et
on est en cours de discussion avec elles.

Etienne AGRAPART

Le Carmrefour contact, c'est une excellente idée et c'est bien le but de la
concertation de recevoir ce type d'avis pour gu'on les intégre. Lorsgue nous
avons réalisé notre étude, le Camefour contact n'était pas recense comme &tant
un espace disponible, sl est disponible, on va bien sir prendre en compte voire
aviz pour essayer de faire quelque chose.

Pour le barmeau d’acceés au collége, a la base nous avions imaginé de faire un
acces demiére le collége principalement pour les bus et pour monter au Larmont,
le but &tant gu'en descendant du Lamont et en sortant du collége, les
automobilistes ne sortent plus directement sur la RNST juste avant ke giratoire
Malraux. Le but est que la sortie s= face demiére le gymnass et entre le collége
et la rue Voltaire, pour amiver sur Favenue de IArmée de I'Est, et que les
automobilistes coupent Favenue de FArmée de I'Est et pas la RM.

Sur les variantes A, &', B et B°, il n'y a que le trafic du collége et du Larmont qui
se trouvent sur cette portion. Ce n'est pas un point définitif, au début on avait fait
le choix de descendre du Larmont devant le collége et de rejoindre la RM, mais
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justement on voulait Favis des habitants pendant la conceriation pour valider ce
qu’il est possible de faire.

Olivier THIRION

Sur la variante C, [ai expliqué tout & Fheure le sens de la démarche. On a étudié
la variante C parce que du point de vue des trafics, c'est une varante qui marche
bien, mieux que les autres puisque le trafic est reporté par Famiére, ce qui permet
d’avoir des gains de temps intéressants, sans aller toucher méme au quartier de
la gare et au camefour Saint-Claude. Mais on est bien conscient des difficultés,
j'en ai parlé tout & Fheure, dont la problematique dont vous parlez qui est celle de
la conzommation d'espaces agricoles.

Je n'ai pas en téte les chiffres de consommation d'espace agricole mais on est
guand méme dans des valeurs relativement modestes - il 5°agit d'un bameau de
7-8 m de large en ammieére dindustries et de zone d'activités, on ne remet pas en
cause I'économie de lindustrie du comté. Aprés, c'est un sujet, cela meérite d'étre
regardé, si la varante C doit &re poursuivie. C'est 'une des raizons pour
lesquelles [Etat ne pousse pas la variante C, au-dela de aspect géne sur les
riverains et que somme toute on veit gqu'une varante A', qui consomme Zéno
hectare agricole, permet d'avoir des gains de temps plutdt bong, voire trés bons.
On n'a pas forcément associé de fagon volontaire les agriculteurs parce gue la
varante C n'est pas celle qu'on préconise, aprés évidemment, si on doit aller
plus loin, on vous associera dans le détail.

Sur le traitement aprés le camefour Malraux, Fobjectif du projet est d'améliorer les
conditions de franchiszement de Pontarlier, pas de refaire totalement le centre-
ville de Pontarlier. Les sujets zont sur le camefour de la place Saint-Claude et le
camefour de la gare, donc aujourd’hui on 32 concentre sur ces deux points.

Yves LOUVRIER

Je voudrais revenir sur les propositions, fai beaucoup écouté ce qui a eté dit ce
s0ir. Je crois que depuis le début je vous ai dit que je n'étais pas favorable aux
feux, vous m'avez prouve le contraire sur le fonctionnement des few:. Mais je
crois qu'il faudra quion &tudie et qu'on soit beaucoup plus pointu sur le camefour
Saint-Claude. Parce gue ces histoires de toume & gauche, qui peuvent vite
prendre des reculs, la-dessus je crois quil v a encore a peaufiner, quil v a
encare un gros travail & faire sur si on veut tourner & gauche ou pas. Il y & eu un
moment ol lidée a été que les gens puissent aller tourmer au rond-point de la
gare pour remonter rue de la Chapelle, si on met des feux a la gare, ce ne sera
pas possible.

Il faut gu'on travaille beaucoup plus sur la varante &°, gui semble une évidence
au plan de conzommation du foncier, quand on sait gue la varante C consomme
des terrains agricoles et qu'il v a des enjeux économigues demiére. Sincérement
la variante C, au comité de pilotage, on 'a assez vite exclue. On Fa proposée car

elle peut donner des choses intéressantes, mais elle a & assez vite oubliée et
je crois que dans la salle vous en étes & peu prés convaincus.

Je crois gue les gens peuvent étre allergiques aux feux, je crois gque le feu de
Oye-et-Pallet n'a rien apporte. On attendait des miracles du feu de Oye-et-Pallet
et cela n'a pas &té vraiment 2 cas. Je comprends que la salle soit un peu chaude
quand on parle de feux, parce qu'on n'a pas ce gu'on avait eu comme simulation
de la part du bureau d'études.

Sur la sécurité & La Cluse, c'est que la commune a un dilemme, parce que je ne
sdis pas vers qui me retourner pour faire de Famélioration de sécurite, guand on
me dit c’est & la commune de monter le projet, de le suivre, de se débrouiller.
Aujourd'hui j'ai un avant-projet qui colte 5 millions d'euros, qui irait du camefour
de Creuse & l'auberge du chéteau de Jousx, I'Etat ne veut pas y aller, le
Département et la Région disent ce n'est pas notre route, cest celle de I'Etat. On
peut peut-gtre trouver d'autres solutions gqui ne colteront pas plus cher et qui
pourraient mettre les gens vraiment en sécurité. Si vous avez la solution M. le
Sous-Préfet, je suis prensur.

Patrick GENRE

Quelques mots sur plusieurs gquestions qui ont &é posées. Je ne suis pas dans
la majorité régionale mais je suis guand méme Conseiller régional, je peux parer
de ce qui est fait au niveau de la Région sur les modes alternatifs.

Cela a eté signalé, Delle-Belfort, la ligne des Horlogers. Mais il faut tout de méme
avoir a l'esprit qu'on a une différence essentielle ici, c'est Patomisation des points
de départ et des points d'amivée. Dans notre secteur, on n'a pas une
concentration d'habitatz comme c'est le cas 4 Morteau ou 4 Villers-le-Lac et
surtout quand on arrive soit & Vallorbe soit & Val-de-Travers, on n'a rien sur
place. On doit reprendre le train ou le bus. C'est pour cela que Maillefer a
supprimé les bus qui transportaient les frontaliers jusgu’a son usine. La
configuration n'est pas du tout la méme gu'entre Belfort et Delle ou entre
Morieau, Le Locle, La Chaux-de-Fonds.

A la Région, je mai pas mandat de la Présidente pour parler, mais je peux vous
dire gqu'on s& bat pour défendre les relations depuiz Pontarier. Il v a plusieurs
choses, les relations des frontaliers le matin mais aussi la défense du Colibr, qui
fait Meuchétel-Frasne, qui est essentiel, le fait que les frontaliers puissent de
nouveau utiliser le retour du TGY le soir pour remonter depuis Vallorbe. C'était
autorisé avant par TGV Lyria, c'est refusé aujourd'hui. On essaye de se battre
pour trouver des solufions.

Sur le covoiturage, il faut savoir que le pays du Haut-Doubs, le pays horloger et
le pays du Haut-Jura ont développé un projet avec le parking mult-activités que
nous avons créé a I'Espace Pourny, qui est un parking de covoiturage. Vous
avez a peu prés 70 voitures qui étaient auparavant dans les rues de Pontarlier.
Le matin aussi bien sur le pdle déchange multimodal qui a eté fait & cote de la
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gare que sur FEspace Pourny maintenant, un peu moins depuis qu'l n'y a plus
Maillefer, des dizaines de woitures stationnent pour faire le covoiturage. Il y a des
parkings sur La Cluse et sur toutes les collectivités traversées, aprés il faut inciter
les frontaliers & covoiturer.

La réunion de concertation est vraiment intéressante, tout sera pris en compte.
L'un des points noirs, c'est ke bameaw pont Saint-Claude — rond-point de la gare.
En réunion thématique avec les associations de quartier, on a évoqué plusieurs
choses - il faut gu'on regarde, nous Ville de Pontarier avec la commission de
circulation, le traitement de la rue Montrieux, de la rue des Remparts, esi-ce
quion autorise toujours le tourne & droite depuis cette rue, est-ce qu'on autorise
depuis la rocade les toumne & droite pour redescendre vers la nue Maontrieux, quel
est fimpact de la suppression de ces toumne & droite sur la fluidite de la RM57T.
Jai demandé aussi gque soit &tudide, cela a été vu avec les associations de
quartiers, la possibilité de revenir, ce gui réglerait tous les problémes, & un
passage a deux voies sous le pont Saint-Claude avec la suppression des trottoirs
et avec la création d'un passage soutermain pour pitons. Cela permetirait de ne
plus avoir de difficulté de positionnement des wéhicules, gui poumraient & un
moment bloquer la 57.

Mme BELLE, vous avez tout & fait raison sur le Camefour contact. Il faut savoir
quil a déja été racheté deux fois. Une bande est gelée depuis plus de deux ans
par I'Etal, depuis qu'on a lance officiellement la réflexion sur le franchissement La
Cluse-Pontarlier, qui interdit toute opération immobiliére sans avis et sans aval
de I'Etat. De toutes maniéres, rien ne pourra se faire sur l'emplacement guel que
=nit |2 projet. C'est une possibilité gui n'existait pas lorsgue les &tudes ont &té
faites, il faudra qu'on travaille. L'objectif de la concertation, c'est que tout =era
pris en compte et tout sera étudié, aprés I'Etat proposera des choix mais il faut
vraiment que vous alimentiez encore ce soir et pendant un mois, pour faire
remonter toutes vos idées. || faut continuer & évoquer des solutions parce gue
vous qui utilisez tous les jours les rues de votre guartier et la RM, vous étes les
Principawy concemeas.

Pour la variante C, tout Il monde & compris, comme on n'était pas certains de la
retenir, on n'a consulté personne de speécifigue, on n'a pas consulté non plus les
personnes concemées directement par les autres variantes, et on consultera les
acteurs agricoles si I'on retenait la variante C, ce que ne sera & mon avis pas le
cas. Il n'y a pas de volonté, bien au contraire, d'éliminer qui que ce soit dans la
concertation.

M. VOINET, association La Vie aux Lavaux

On est ravis de savoir que le parcours C sera abandonné parce gue c'est une vertable
abemation, non seulement pour la sécurité des gens du Toulombief mais aussi pour tout ce
que cela raméne en ville. J'aimerais savoir sur tous les fracés que vous aver faits, quel va
etre Iimpact pour rentrer au centre-ville. On ne sait pas limpact gu'll va ¥ avoir sur le

pourcentage pour 'avenue de I'Armée de 'Est, actuellement c'est entre 34 et 38 % du
trafic, cela risque de monter parce qu'avec les feux rue de la Gare, les gens qui viennent
de [est de Pontardier pour aller a Fouest n'auront plus intérét & passer par la gare. Cela va
contribuer un peu a bloguer ke centre-ville, la rue Saint-Etienne, la rue du Commandant-
Valentin. Actuellement, foutes les villes font en sorte gu'il y ait moing de circulation en
centre-ville, dans vos projets, avec cette histoire de feusx, il faut mesurer les conséguences.
“ous avez I'air d’avoir oublié quil v a un flux de frontaliers qui viennent de Morteau par la
rue de Morteau mais surtout des gens qui viennent des Gras. Venez en bas de la rue des
Lavaux, vous vemez que le soir cela devient trés difficile de circuler. Je suis un peu rassuré
pour la variante C méme si je pense que des personnes sont pour.

Ce gui mintéresse, c'est le flux que cela va ramener au faubourg Saint-Etienne. On
essaye d'ameliorer cest bien, mais jaimerais savoir ce gue cela aura comme influence a
I'avenir sur toutes les communications. Je partage aussi linquistude des gens qui vont &tre
impactés aux Rosiers de maniére &conomigue. Je profite quil v ait des gens du
Département et de la Région, gquand on voit tout ce gqui est fait dans le pays de
Montb&liard, Faxe Besangon-Morteau, 4 Vesoul, 4 Besangon ol des travaux énormes sont
lancés, la vraie solution & Pontarlier c'est un contourmement, ce n'est pas le bricolage
qu'on est en frain de le faire. On va améliorer de 3-4 minutes mais on n'aura rien d'autre.

Marie FLUCHOT

J'habite a La Cluse et je travaille au college Malraws. Cela miinguigte pour le collége
Malraux parce qu'il va étre complétement cemé par des routes tout autour, pour 450
collégiens, je trouve cela un peu inquidtant.

Bertrand

J'habite & Pontarier, je suis riverain, frontalier, utilisateur de la boulangerie. Je trouve
quand méme cela assez incroyable guon perde de vue le principal ;- toutes les villes de
France font sortir les voitures de leur ville, parce que c'est bon pour les habitants, c'est bon
pour leurs oreilles, leurs poumons et nous on va augmenter les voies et on va augmenter
le trafic. On va gagner maximum 15 minutes, avec la croissance actuelle de la ville, dans
510 ans ce sera reperdu, on refera un autre patch, un autre projet @ 12-13 millions
d'euros. La solution est de faire un contournement, il faut s battre pour ¢a. Je ne suis pas
chef de projet dans I'urbanisme mais je sais ce gque c'est de gérer un projet. Moi, a votre
place, faboutis & ces questions, c'est que j'ai loupé guelgue chose. Pour moi ce projet est
un &chec de A a C, particuliérement C, et je pense que oui, si on veut faire gquelgue chose
on fait gquelque chose de bien, on ne fait pas ¢a.

Un intervenant

Pour le bameau du collége, si vous voulez faire passer les voitures qui vont au Larmont et
qui en descendent, cela voudra dire quiil faut faire une voie & deux sens 7 “Vous étes
obligés de passer entre le gymnase et la ferme de M. CHALUVIM, et de lui piguer du terrain.
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Un intervenant

Je pense gque la meilleurs solution, c'est de travailler sur la gare et Saint-Claude, vous
mettez 5 & 6 millions &, plutdt que de faire une 4 voies et que les gens viennent mourir sur
Saint-Claude et la gare. Je commencerai par la et on a réglé le probléme.

M. CHAUVIN

Je suis exploitant agricole & la ferme de Jows. Au niveau du collége du Larmont, on amive
directement sur mon exploitation agricole qui est une installation classée. Je serai
directement impacté pour Mexploitation de ma ferme, on amiverait dans un virage trés
prononcé au pas, 4 quelgues métres de ma ferme. C'est une abemation. D'autre part, j'ai
entendu des bruits gu'on continuerait la route qui passerait dans mes parcelles, dans mes
prés, pour rejoindre directement le Toulombief Je suis tout & fait contre ce projet, et je vais
le combattre avec toute mon énengie.

Etienne AGRAPART

Le fait que le giratoire de la gare engendrerait plus de trafic en cenfre-ville - c'est
Finverse, le but est de fluidifier la route nationale, pour que les gens la prennent
et ne passent pas en centre-ville. L'objectif est gue les gens soient incités a
passer par la RN pour gagner du temps.

Olivier THIRION

On a déja eu ces remarques dams la réunion de concertation avec les
associations. Dans I'esprit des gens, nouveau feu = perte de temps. lci, le feu
mest pas fait pour faire perdre du temps & guicongue mais pour miewx réguler ke
trafic. Le meilleur temps de parcours, c2 sera bien par le feu de la gare et pas par
le centre-ville.

Etienne AGRAPART

Autour du collége Malraux, le but est que la circulation qui passe devant le
collége Malraux qui vient du Larmont passerait demiére le collége. Le collége ne
serait pas encercle par ce flux de circulation. Il v a effectivement un impact
foncier avec ce bameau d’'accés au collége, qui est bien moindre que dans la
variante C.

Olivier THIRION

Sur la question sur la continuation de la route, cela c'est la variante C, vous
F'avezr comprs, ce n'est pas une variante gu'on pousse. On Fa écrit dans le
dossier. Aprés, M. CHAUNVIN, fai bien retenu votre opposition, si nous amivons a
trouver des bonnes solutions qui permettent de ne pas impacter votre
exploitation, c’est évident qu'on va essayer de les mettre en ceuvre. Sl y a un
impact sur votre exploitation, évidemment on viendra vous voir et on essaiera de
trouver des solutions ensemble.

Etienne AGRAPART

Ce n'est pas le feu de la place Saint-Claude qui crée le bouchon, c'est la section
Rosiers-Malraux et ensuite le bouchon reste blogué aux Rosiers. Sion ne faisait
que Faménagement de la place Saint-Claude et du giratoire de la gare, cela
n'améliorerait pas les choses, |l bouchon restergit aux Rosiers comme
actuellement.

Intervenant hors micro
Combien de temps on gagne 7

M. LAITIER
ﬁ.parﬁr de quel temps de gagné il n'y a plus de bouchon 7

Etienne AGRAPART

En moyenne auvjourd’hui entre 16h et 19h, on perd 15 minutes, donc avec les
variantes A’ ef B' qui permettent 14,5 minutes de gain de temps, en moyenns on
reduit complétement le bouchon sur cette période 16h-19h.

Richard BOURGEOIS, Président de I'association la Vie aux Lavaux

Je m'étonne vraiment qu'on parle toujours de temps, on gagne 3 minutes ic, 3 minutes 13,
mais combien de temps allons-nous perdre de convivialité en laissant toute cette
circulation partir dans nos quartiers, aujourd’hui déja englués. Sappelle cela la déviation du
pauvre, on n'a pas les moyens aujourd’hui de faire une vraie déviation. Mais surtout
n'allons pas emmener foute cetie circulation dans toutes les petites rues de Pontarlier.
C'est cela qui fait peur et je pense que beaucoup de gens ici ont peur de cela.

Etienne AGRAPART

Je comprends trés bien. Lobjectif du projet est de fluidifier la RN pour que les
gens qui ne se rendent pas dans les quartiers n'y aillent pas. Le but est quils
restent sur la RM parce gu'ils vont gagner du temps a v rester plutdt que d'aller
dans les quartiers. C'est cela I'objectif du projet.

Micolas DERMESROPIAN

Pour répondre & la quesfion sur la durée pendant laquelle le projet va faire
gagner du temps - la croissance du frafic, on ne la connait pas aujourd'hui, ce
quion sait c'est que le trafic croit sur la RN depuis 2001, depuis la libération du
travail frontalier. Depuis 2015, cela e stabilize. C'est Févolution du volume de
travail frontalier qui va faire que le trafic croftra beaucoup ou pas dans les années
A venir.

On n'est pas capable de dire I'évolution de maniére certaine, ce qui est sir est
qua I'horizon 2045 on aura toujours des gains de temps significatifs, c'est-a-dire
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20 ans aprés la mize en service du projet. C'stait I'objectif qui &tait assigne a
cette phase 2 du projet de franchissement de Pontarlier.

CONCLUSION

Patrick GENRE, Maire de Pontarlier et Président de la Communauté de communes
du Grand Pontarlier

Je voudrais vous remercier. Tout ce gui a &té proposé sera etudie, les décisions qui seront
prises au vu des conclusions de la concertation vous seront présentées puisqu'il v aura un
bilan public. Le Conseil municipal, je vous I'ai dit, en deébattra le 28 novembre pour savoir
sur quelle variante on portera notre volonté de développer, sous les réserves qui ont &t&
dites ce soir c'est-d-dire gu'aujourd’hui on est sur des grands principes - est-ce guion
travaille sur site ou est-ce qu'on fravaille sur un site déporté 7 On s'apergoit qu'un site
déporté, c'est-d-dire la variante C, ne sera sans doute pas retenue-, en tout cas cette
variante ne semble pas forcément la plus opportune.

Sur le bameau du collége Malraux, et la section Malraux-rond-point de la Gare, il va falloir
qu'on porte notre attention avec la DREAL, avec le cabinet Trafalgare et les cabinets qui
accompagnent la DREAL dans cette étude, pour apporter des réponses précises a
chacune des interrogations gui ont &té émises ce soir.

Je vous rappelle gque vous avez jusqu'au 10 décembre pour faire valoir vos avis. Je
voudrais quand méme dire un mot : moi aussi je voudrais bien pouvoir apporter un chégue
de 550 millions d'euros. Et je voudrais bien rétablir la veérité parce que certaines et certains
disent... il n'y a jamais eu d'études telles que celles qui sont faites maintenant depuis
gu'on a eu l'obtention des 12 millions d'eurcs du Contrat de Plan Etat—Ftégbn. Il My a
jamaiz eu d'études de faites sur le confournement, ce n'étaient que des tracés sur cartes
avec des estimations de colit, on est amivé a la varante G, pour vous dire. Il ny a jamais
eu un euro de deblogué depuis les années 60 pour faire des etudes.

On g'est tous battus, que ce soit auprés de gouvemements de gauche, de droite, pour le
contournement. On a des contraintes frés specifigues par rapport & dautres
aménagements gui sont faits par allleurs, en secteur de plaine par exemple. Le
contoumement je vous rappelle que ce serait quand méme un fravail qui passerait & droite
de Charpillot, monterait en gravitaire, excaverait la montagne au-dessus, crewserait un
tunnel, redescendrait & droite du chéteau de Joux, passerait avec un viaduc par-dessus le
Doubs pour amriver a droite de La Gauffre. Voila le contournement qui avait été imagine.
Tout cela a &té réétudié en 20014-2015 par les services de FEtat, on amivait & 550 milions
d'euros. On n'a pas cet argent-la_

Qu'est-ce quon fait alors 7 On ne fait ien 7 Certaing dizent on n°a rien & faire, OK, mais ne
rien faire c'est néfaste au développement du secteur, et on ne parle pas gue de Pontarlier.
Les &lus du secteur du haut pourraient vous en parler : ils en soufirent également. On ne
parle que des frontaliers mais il v a aussi ceux qui s'amétent avant pour le =ki ou sur ke lac.
A un moement donné, quand les gens nauront plus de possibilité de franchizsement de
Pontarier-La Cluse, ils iront ailleurs.

On essaye de faire quelque chose, qui n'est pas parfait, pour améliorer la situation.

Je me felicite de cette réunion ol tout le monde s'est écouté avec beaucoup de respect,
c'est parfait, c'est comme cela quon avance. Je vous propose gque nous fassions une
réunion pour rendre les conclusions du rapport de concertation, au moins en tout cas au
niveau municipal. Soit on ne fait fen et on laizse venir, soit on essaye d'empoigner le
projet méme =7l n'est pas parfait. |l faut aussi assumer ses responsabilités, moi je ne peux
pas me resoudre a voir la situation se dégrader, c'est toute la population qui en souffre
sachant que les plus forts trafics sont le week-end. |l faut avancer sur les solutions les plus
adaptées a une configuration qui est urbaine, c'est pour cela gu'on ne peut pas tout faire.

I reste un mois pour gque vous remontiez vos avis et on étudiera tout ce qui aura &té dit et
an essaiera de répondre & toutes vos préoccupations. En tout cas, je vous remercie d’avoir
repondu présents a cette invitation.

Jean ALMAZAN, Sous-Préfet de Pontarlier

Je voulais vous remercier de la qualité des débats et des questions. Franchement, je suis
agréablement surpris de voir que sur des sujets qui vous touchent directement, on le voit
bien, il y en a qui habitent sur le parcours, on a su poser des questions avec conviction. On
a ftous mos convictions, qui sont aussi parfois en contradiction avec certaines &tudes, il
n'empéche on est convaincu que le bouchon est plutdt 1& que 14, on a tous nos convictions
et il faut &changer et la réunion publique est bien le moment d'échanger.

Mme la Députée disait que la concertation c'est un art difficile, vraiment je suis fier de cette
réunion sur un sujet épineux qui date de longtemps, et pour lequel, je suis d'accord avec
vous M. le Maire, on n'a pas la situation idéale. Je pense que pendant 20 ans, les
infrastructures qui seront installées vont senvir. Nous avons cet argent, utilisons-le parce
que je peux vous dire, pour venir daufres horizons puisqu’on bouge beaucoup nous, on
nous oblige & bouger, on s'apergoit que c'est exirémement difficile de frouver 12 millicns.
La il nous en faudra 19, on les trouvera. Le contournement, on l'oublie pour Minstant et je
ne vous dis pas ce gue nous diraient nos amiz de Femvironnement, s°il fallait traverser
Fextérieur.

Il nous reste aussi, une fois gu'on aura choisi la bonne solution, le bon schéma, a utiliser
tout ce qui a &té dit aujourd’hui. On va prendre en compte toutes vos remargues, sinon les
gens vont dire que ¢a ne sert 4 rien et ils auront raison. On va optimiser au mieux toutes
vos remargques, chague point, et on voit bien quil v a des points qui mertent un traitement
particulier. Aprés si on prend un peu de recul, il faut quion réfléchisse aussi tous a nos
comportements, & la mobilité, & comment on se déplace.

Whésiter pas jusgu'a la fin de la concertation & porter vos informations, avec les comectifs
possibles, avec vos convictions. On s'engage lorsque tout sera prét & partir aux &tudes, on
fera une réunion publique sur ke choix définitif avec tous les détails. Portez vos annotations
pour qu'on optimize le projet. M. l2 Maire de La Cluse, vous viendrez me voir &t on va
trouver une solution et vous le direz publiqguement. Merci beaucoup & tous.
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